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Dokoncene stavhy

V posledni dobé bylo dokonceno nebo je pred dokoncenim nékolik
technicky zajimavych a spolecensky diilezitych staveb, na kterych

se jako dodavatel specialniho zakladani vyznamné podilela i spole¢nost
Zakladani staveb, a. s. JelikoZ nase stavby znaji ¢tenéri tohoto ¢asopisu
prevazné jen ve fazi ,,zakladani” — pohledové zpravidla nepfrilis
pritaZlivé -, rozhodli jsme se na této dvoustrané ukazat, jak vypadaji
nékteré vybrané stavby dnes. Pro srovnani jsou vZdy pfiloZeny
i fotografie z doby vystavby.

Most Kosicka v Bratislavé
Realizace stavebni jimky a zaloZeni pilife v fecisti Dunaje, realizace: 2003-2004

Modernizace zeleznicni stanice Praha Hlavni nadrazi - Mosty Seifertova ulice
Pilotové zalozeni opér nového mostu, realizace: 2002
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Tramvajova trat Hlubocepy-Barrandov v Praze
Zajisténi mimouroviiového vedeni trasy uvnitf sidlisté pomoci pazicich podzemnich stén,
realizace: 2000-2003

Rekonstrukce a rozsifeni mostu Lahovice
Realizace jimek a zalozeni novych opér rekonstruovaného mostu, realizace: 2001




Nova technologie TURBOJET®
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Italska spole¢nost TREVI pfedstavila novou technologii zlepSovani Inovace feeni technologii TurboJet
zemin s ndzvem TurbodJet. Technologie vyuziva kombinaci klasické spociva ve vysokotlake injektazi nékolika
technologie ,,deep soil mixing* u nas znamé pod nazvem ,,vipenné tryskami rozmisténymi ve vrtném naradi za

soucasného mechanického promichavani
zeminy s pojivem otaCenim vrtného nafadi.
Pracoun dze technologie TurboJet Zemina je tedy rozrusovana hydraulickym
paprskem pojiva vhanéného do zeminy
tryskami a Ucinnost promiseni pojiva se
zeminou se zvySuje diky jejimu rozpojovani
Cepelemi a zuby vrtného nastroje.

Timto zplsobem Ize vytvofit souvislé

a kompaktni sloupy zlepsené zeminy o pri-
méru 60-140cm az do hloubky az 30m

ve znaéném rozsahu zemin — od velmi
mékkych soudrznych a organickych zemin
s obsahem organickych latek do 15% az
po kypré az stfedné ulehlé pisky a Stérky.

pilife” a technologie tryskové injektaZe.

mechanické mechanické instalace vyztuze Na obrazku na nasledujici strané jsou

a hydraulické michani béhem i (je-li pozadovana) SAnd ; A
michani b&hem e : zachyceny{sloupy zlepseng zeminy vzniklé
vrtani technologii TurboJet a klasickou tryskovou

injektazi.

Siroké spektrum vrtnych nastroji riizné
geometrie umozZfiuje pfizplsobit tuto
Vytvareni sloup( technologii TurboJet tryskdnim a michdnim zeminy technolo gii Zeminam rd zny ch viastnosti

RovnéZ zménami misici energie a mnoz-
stvim dodavaného pojiva Ize pfizplisobit
technologii viastnostem zemin a potfebam
projektu. Geometrie sloupl realizovanych
technologii Turbojet neni ovlivnéna vlast-
nostmi zeminy jako u tryskové injektaze

a zlstava konstantni podle specifikaci pro
danou hloubku. Postup provadéni je piné
monitorovan a instalacni parametry Ize
automaticky pfizplsobit zjisténym zménam
geotechnickych vlastnosti prostiedi.

Parametry technologie TurboJet

Rychlost vrtani m/min 0.5-10
Rychlost otaceni Rpm 35 -53
Vytahovani m/min 0.5-10
Otaéky pri vytahovani Rpm 35 -53

Produkce zlepSené =
20 . 30
MnozZzstvi cementu
na m®




« Parametry sloupt vytvofené technologii
TurboJet (vlevo) a tryskovou injektdzi
(vpravo)

V' Rdzné typy vrinych nastrojii pro Turbo-

Jet

2

Hﬂ'_lﬁ-‘ [J -

Oblasti pouZiti technologie TurboJet

Prahy hlubinnych zakladu
(vyztuzené)

Pazici podzemni stény Riéni biehy

Nepropustné bariéry
(tésnici)

ZlepsSovani unosnosti
zakladové pudy

Opatreni proti ztekuceni pisku
v seismickych oblastech

10
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ORGANICKE
ZEMINY

JiL PRACH PISEK STERK

TURBOJET

VAPENNE PILIRE
JET-GROUTING
DEEP MIXING

™ Rozsah pouzitf riznych technologii v rizném geologickém

R pr) ] prostfedf
@ Vrtna souprava «  Pouzivand zafizeni v technologii TurboJet

i Podle materidld firmy Intermarket, s. . o., zpra-
coval RNDr. lvan Benes, Zakladani staveb, a. s.

b New technology - TURBOJET ©

Michaci centrum
\ Italian company TREVI has recently introduced

a new technology for improving soils called
TurboJet. The technology uses a combination
of standard ,deep soil mixing* technique that
s, is well known in our country under the name of
= Llime piles* and jetgrouting technology.

Nt jinptEnmanket;

Taborska 31, Praha 4, 140 00, tel.: +420 261 102 405, fax: +420 261 102 434 S.F.O.

Pomahame pii vybéru nejvhodnéjsiho stroje, pii zavadéni novych technologii a odborném vyskoleni
projektantii; zabezpecujeme odborné konzultace.

Poskytujeme kompletni zaruéni i pozaruéni servis a pfimo u vyrobce zprostiedkujeme zaskoleni vasich
techniktl pro udrzbu a opravy mechanizmui.

Zarizujeme dodani osvédcenych strojii a zatizeni pro technologie specialniho zakladani staveb ptimo
od ptednich svétovych vyrobei, které zastupujeme.

SOILME@ @ % Italie

® Vrtné stroje a zafizeni na vyrobu pilot klasickymi, specidlnimi i nejnovéjsimi technologiemi.
® Maloprofilové vrtné stroje na vrty pro injektaz, kotveni a tryskovou injektaz.

® Drapaky pro vyrobu podzemnich stén.

® Vrtna technika pro hloubkové vrty (vodni, naftové, plynové).

gamw International # Vrtné
/ \ Construction el nastroje
Equipment e véetné zubl
\ } Nizozemsko a drzaka,
. Hydraulicka d(r)gav(i(y' h
prodej vibraéni g?l radnic
prondjem  peranidla o Codobne
servis vsech typt P
a velikosti
Kvalitni ¢erpadla na beton, leh¢eny beton a stfikané betony; distribu¢ni ramena, specialni Podrobné informace o v{robeich a strojich
Cerpadla na bahna, kaly a popilky ﬁ]]gBEE Italie. najdete na www.interservis.cz
) . , L . nebo nas kontaktujte pfimo na adrese:
Dale zastupujeme vyrobee — specialnich erpadel :UIM-Q_'O Japonsko 2 IHI W B B &= ° SRy T .
— hydraulickych drti¢d hlav betonovych pilot — RF-NE] Nizozemsko Taborska 31, 140 00 Praha 4,
Ceska republika
Zastupujeme a dodavame hydraulickd narazova beranidla, vytahovace a zhutiiovace od firem: Tel.: +420 261 102 406,
m W\ Fax: +420 261 102 434
c K -mail: int ket@int is.
%ﬁ) Velka Britanie Bs"\, Velka Britanie Nizozemsko ¢-marl: infermarke @m crservis.cz
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Obr. 1: Situace protipovodriovych opatfeni tseku ¢. 11
s vyznacenim diléich casti

14

Protipovodnova
opatreni na Male
Strane a Kampe

V prispévku je popsan usek é. 11 protipovodriovych opatreni v oblasti
Malé Strany a Kampy. Je objasnén princip navrhu téchto opatfeni, vy-
chazejici jednak z geotechnickych pomérii na ostrové Kampa, jednak
z vysledku matematického modelovani proudéni podzemni vody

v zékladové pidé pfi povodni dané navrhovou hladinou Q, = 191,48 m
n. m. Je pfedstavena trasa podzemni bariéry, sloZena z celkem Sesti
diléich casti. Uvedeny jsou rovnéz jednotlivé typy konstrukci této
bariéry, které jsou na stavbé vyuZivany.

Katastrofalni povoden v srpnu 2002 urychlila
pfipravu a realizaci protipovodriovych opatfeni
v oblasti Malé Strany a Kampy, jez byla touto
povodni tézce postizena. Levy vitavsky bfeh

v této oblasti Prahy ma velmi nizkou uroven

a Kampa nebyla proti povodni prakticky vibec
chranéna. Je ironii osudu, Ze pravé pamatkafi
se branili plvodné navrzenym opatfenim a pod-
cenili riziko velkych povodni, které stale existuje.
Velké povodné na Vltavé nejsou nic¢im neobvyk-
lym, opakuji se a neni diivodu se domnivat, Ze
jiz nenastanou.

Navrhované a v sou¢asné dobé realizované
protipovodriové opatfeni v oblasti Malé Strany
a Kampy je projekéné i dodavatelsky rozdéleno
na dva Useky:

o Usek ¢ 11 vedouci od opérné zdi v Riéni
ulici pfes Kampu k pilifi €. 11 Karlova mostu,

*  Usek €. 21 navazujici na usek ¢. 11 a za-
¢inajici na pilifi €. 11 Karlova mostu, vedouci
Sikmo k fece podél restaurace Kampa Park

a konéici u dsti Certovky do Vitavy.

V Useku €. 11 celkové délky kolem 750 m jsou
feSena predevsim nasledujici opatfeni:

*  vytvofeni nepropustné bariéry, zasahuijici
do mélo propustné vrstvy zemin v podlozi
ostrova Kampy,

* vytvofeni dostatecné Unosnych zakladu
pro montaz mobilniho hrazeni (ocelovych slupic
s opérami, hlinikovymi hradidly a s pfislusnymi
kotevnimi prvky),

*  zpevnéni stavajicich stavebnich konstrukei,
jez by v pfipadé povodné slouzily jako hrazeni.

V Useku €. 21 celkové délky kolem 110m jsou
navrzena podobna opatfeni jako v Useku €. 11,
navic je jeho soucasti opatieni pro uzavfeni usti
Certovky v piipadé stoupnuti hladiny ve Vitavé
pfes kétu cca 187,00m n. m., coz odpovida vice
nez dvoulete vodé (Q, = 186,90m n. m.).

Rozhoduijici podil vystavby v obou vyjmenova-
nych usecich tvofi prace specialniho zakla-
dani staveb. Pfispévek se vSak zabyva zatim
pouze ¢asti €. 11, nebot ta se v souc¢asné dobé
realizuje. Reeni ¢asti ¢. 21 s velmi zajimavou
konstrukei hrazeni Certovky bude uvedeno

v samostatném prispévku v nékterém z dalSich
Cisel tohoto ¢asopisu.

Princip navrhu protipovodiiovych
opatieni

Hlavnimi podklady pro névrh protipovodiovych
opateni na asti ¢. 11 byla jednak geotechnické
reSerSe, zabyvajici se pfehledem geologickych
a hydrogeologickych pomérd podél levého
bfehu Vitavy v oblasti Malé Strany v Useku mezi
mostem Legii, Kampou a Manesovym mostem
(zpracovatel dr. Schiitzner), jednak studie
,Posouzeni pomérl proudéni podzemni vody

v souvislosti s navrhem podzemnich tésnicich
prvkli na Kampé“ (zpracovatel doc. Ing. Satrapa,
CSc.).

Ostrov Kampa, jenz vznikl sypanim do
plivodniho Vltavského koryta v 15. a 16. stoleti
a vytésnil plvodni ¢ast feky do dnesni Certovky,
ma prakticky rovinny povrch na primérné urovni
kolem 188,50m n. m. Celkova mocnost nasypl
dosahuije az 4,5m, pficemz nasypy spocivaji na
asi 2m mocné vrstvé bahnitych jilovitohlinitych
naplavd, pod nimiz je vlastni terasa, tvofend
silné propustnymi Stérky o mocnosti pfes 5,0 m.
Nepropustné skalni podloZi tvofené ordovickymi
bidlicemi (vrstvy Bohdalecké, Zahofanské,
Vinické i Letenské) se nachazi v hloubce kolem
13-14m pod terénem, tj. na primémé Urovni asi
174,0-175,0m n. m. Principem navrhovaného
feSeni je vetknuti nepropustné bariéry do vrstev
bahnitych naplavil s uvazovanym koeficientem
filtrace fadu 108 m.s™, ¢imz by byla zajisténa
jak dostate¢na vodotésnost proti prisaku vody
z Vltavy, tak i pfijatelna bezpecnost proti proudo-
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ze aplikace tésné podzemni bariéry zavazané
do relativné nepropustného podlozi (bahnitych
néplavil — ptvodni povodriové naplavy ve Vitavé
do 14. stoleti) umozriuje snizit vztlaky na tuto
souvislou vrstvu pod Kampou a zajistit tak
dostate¢nou stabilitu zakladovych piid v dané
oblasti. Matematicky model dale ukazal, ze vSak
tato bariéra nemdze ochranit koryto Certovky
proti proudovému tlaku a v tomto pfipadé je
tfeba navrhnout dal$i opatfen.

Vlastni nepropustna bariéra bude v pfipadé
povodné nastavena mobilnim hrazenim s kétou
povrchu na Urovni 191,80m n. m, popfipadé
bude pokracovat stavajicimi konstrukcemi zdi

i objektll, které se v pfedmétné ¢asti Kampy
vyskytuji a jichZ Ize pro tyto Ucely vyuzit. Jedna
se 0 shodnou konstrukci mobilniho hrazeni,
které se tak osvédCilo v srpnu 2002 v oblasti
Smetanova nabfezi na Starém Mésté.

Navrh a provadéni nepropustné bariéry
Usek &. 11 vedouci od dfive sanované opérné
zdi v Riéni ulici (u mostu Legii) po pilif ¢. 11
Karlova mostu, tj. prakticky pres celou Kampu,
byl projekéné rozdélen do celkem Sesti diléich
¢asti podle obr. 1:

o . ¢ast délky 27,0m zahrnuje tésnéni pod-
lozi pod stavajici nabfezni opérnou zdi, a to po-
moci fady sloupU jednofazové tryskové injektaze
(dale jen Tl) s patou na Urovni 181,10m n.m,;
navazuje se na Usek sanovany v roce 2002 pred
srpnovou povodni.

o Il éast ma délku 98,0m a vede od

opérmé zdi v Riéni ulici po tzv. Rybafsky dim

(€. p.134/1), ktery byl v nedavné dobé po
celkové devastaci srpnovou povodni rekon-
struovan. V tomto Useku je bariéra tvofena
nékolika konstrukcemi, jez budou nize popsany.
Komplikované je zejména utésnéni zatrubnéné-

ho vtoku Certovky.
: i ; o lIl. éast zahrnuje Usek kolem Rybarského
Obr. 5: Vibrovani Stétovnic Larssen pro vystavbu tésnici stény na Kampé domu a stavajici opémé zdi matefské skolky
vému tlaku, tj. proti hydraulickému prolomeni urovné hladiny ve Vitavé Q, = 191,48m n.m. a hristé az po barokni branu. Celkova délka
nadlozi $térkového souvrstvi. Byl vytvoren a feSici celkem 14 variant moznych hydraulic- Useku je 97,0 m. Pricelni zed Rybarského
matematicky model vychazejici z navrhové kych stavi pfi povodni. Vysledkem je zjistént, domu méla plvodné slouzit jako nadzemni ¢ast
Obr. 2: Charakteristicky fez - Stétovd sténa Obr. 3: Charakteristicky fez — piloty s tésnénim pomoc sloupl Tl Obr. 4: Charakteristicky fez - mikropiloty s tésnénim pomoci sloupd Tl
— n\{mﬂmw AT | PROSTOR CHAAMENS DO GROVE 50030 /_/V\/.:M Gomiring QOAST| o PROSTOR CraANEN? 00 OO 130,30 osu keuzo
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Obr. 6: Vibrovani $tétovnic pro vystavbu tésnici stény Obr. 7a: Pohled z Karlova mostu na tésnici Stétovou sténu pro vodu Q,, na Kampé

protipovodiové zabrany, nicméné tato zalezitost  u barokni brany, vede podél Sovovych mlyni o konecné VL. usek vede ze stejného vycho-
byla pfehodnocena a v soucasné dobé je i zde paralelné se stavajici zdi, dale parkem az ziho mista jako Usek V., je vSak navrhovan pro
navrzeno feSeni s mobilnim hrazenim, jehoz k pamatnému stromu pred Lichtenstejnskym padesatiletou vodu Q,, = 190,10m n. m. a vede
vyska je vSak jiz na mezi jeho inosnosti. Zbyla palacem. Protipovodfiova opatfeni jsou zde prakticky po naplavce pred fadou obytnych
cast vede podél stavajici kamenné opérné zdi, tvofena podzemni bariérou rizné konstrukce dom0 ulice Na Kampeé téZ k pilifi ¢. 11 Karlova
jejiz koruna je na urovni 191,7 az 191,8m n. m., s nadzemnim mobilnim hrazenim s hornim mostu. Délka tohoto Useku, kde mobilni hrazeni
a vyhovuije tedy navrhové hlading. Nicméné zed  povrchem na drovni 191,70m n.m. bude mit horni hranu na kété 190,20m n. m., je
je ve velmi Spatném stavu a bude nutné ji rekon- ¢ V. East vede od paméatného stromu pres kolem 160,0 m.

struovat — rubovou Zelezobetonovou konstrukci zépadni okraj ulice Na Kampé k vychodni hrané

navazujici na jeji podchyceni souvislou fadou pilite ¢. 11 Karlova mostu. Tento Usek ma délku Vlastni podzemni bariéra je tvorena nékolika
sloupti Tl s patou na Urovni 180,60m n. m. 135,0m a tak jako pfedchozi ¢asti je navrhovan typy konstrukci, slozenych z prvkd specialniho
o |V.&ast celkové délky 239,0m zacina pro povoderi vysky Q, = 191,48 m n.m. zakladani staveb:

Obr. 7b: Cast spojujiciho zakladového pasu v hlavé Stétové tésnici clony s kotvou slupice Obr. 7c: Pohled na spojujici Zelezobetonovy zéklad s ukotvenim slupic

_.'H"
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1. typ (obr. 2) podzemni bariéry je tvofen
Stétovou sténou ze Stétovnic Larssen Ilin délky
kolem 7,0m zavibrovanych do zakladové pidy
a ukoncenych zakladovym Zelezobetonovym
tramem 0,8/0,8m s dosedacim prahem. Tato
konstrukce je nejjednodussi a nejlevnéjsi, jeji
pouziti je vSak limitovano vyskytem inzenyr-
skych siti a dynamickymi ucinky pfi instalaci
Stétovnic. Stétové stény tvoii presto asi 50%
rozsahu projektované podzemni bariéry.

2. typ (obr. 3) podzemni bariéry se skla-

dé z nosnych prvk( — vrtanych Zb. pilot

prof. 630mm, resp. 750 mm (pro Vetsi vysky
mobilniho hrazeni) v osovych vzdalenostech
2,4-8,2m, jez jsou v hlavach opatfeny zb.
zékladovym pasem jako u 1. typu. Tésnéni
mezi pilotami je tvofeno fadou vzajemné se

Obr. 8:. Vrtnd souprava Soilmec pfi provadéni vrtanych pilot priméru 630 mm — nosnych prvkd tésnici stény dopinéné

prekryvajicich sloupd Tl. Tento typ ma rozsahlé
pouziti jak v mistech, kde nelze vibrovat kvali
dynamickym U€inkdm na stavajici zastavbu, tak
i tam, kde jsou inzenyrské sité, jejichz poloha je
dobfe znama. Tento typ podzemni bariéry tvoii
kolem 35 % rozsahu projektované bariéry.

3. typ (obr. 4) je nejkomplikovanéjsi a nejvice
nakladny. Sklada se z nosnych prvk{ — mik-
ropilot — spojenych zb. zakladovym prahem,
pficemz tésnéni zajistuje fada prekryvajicich se
sloupt tryskové injektaze. Tento typ konstrukce

je pouzit na nejvice stisnénych mistech, kde ne-

Ize ani vibrovat Stétovnice, ani vrtat piloty kvdli
nepfistupnosti pro velkou vrtnou soupravu.
(Fotodokumentace z provadéni uvedenych tii
typli podzemni bariéry je na obr. 5, 6, 7, 8, 9).
Kromé toho se vyuziva souvislé fady sloupl

sloupy tryskové injektdZe

tryskové injektéZe jednak pro podchyceni
stavajicich opérnych zdi, jednak pro vytvoreni
dostate¢né Unosnych zakladd pro zpeviujici

— vesmés ruboveé — konstrukce.

Pred provadénim tryskové injektaze, mikropilot,
pilot a Stétovnic jsou hloubeny predvykopy za
Ucelem odhaleni inzenyrskych siti a upfesnéni
polohy podzemni bariéry. Jak tomu v téchto
pfipadech byva, neni nouze o riizna prekvape-
ni, ktera vyzaduji operativni zésahy a zmény

v pribéhu provadeéni.

Doc. Ing. Jan Masopust, CSc.,

FG Consult, s. r .0., Praha, VUT Brno, Ustav
geotechniky

Foto: Libor Stérba a Ing. Pavel Hellebrand

Prispévek byl vypracovan s podporou granti GA
CR 103/02/0688, 103/04/1134 a vyzkumného
zadméru MSM 26100007.

Flood control measures at the
Lesser Town and Kampa

This article describes the section no.11 of the
flood control measures taken in the area of the
Lesser Town and Kampa. It reveals principles
of the proposed measures that are based
on the geotechnical conditions of the Kampa
Island as well as on the results of mathematical
modelling of ground water flows in the ground
during floods. Design water level was given at
QN = 191,48 m n. m. The article also presents
the underground barrier line consisting of
six partial components. Individual types of
constructions for this barrier that are used at
this construction are also mentioned.
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tasopis Zakladani

stavebh, a.s.

Oprava mostni galerie

v Ghotkove ulici v Pr

Rekonstrukce galerie Chotkovy ulice si pfi pracich ve vy’/u-ce vyz"a’da nasazeni maximélhiho noz'stw’strojnich kapacit
Pro zajisténi stability podloZi vozovky a prevzeti zemnich tlaki byla
navrZena pilotova zaporova sténa za rubem mostni galerie, kotvena

v hlavé do skalniho masivu letenskych vrstev. Soucasné byly oprave-
ny a sanovany ptvodni konstrukce galerie, vyménény izolace a kon-
strukce vozovky. Generalnim dodavatelem této dopravné velmi expo-
nované stavby byla spolecnost Zakladani staveb, a. s.

Na zakladé dlouhodobého geodetického
sledovani pohyb(i mostni galerie Chotkovy ulice
v Praze bylo rozhodnuto pfipravit a realizovat
jeji kompletni rekonstrukei. PGvodni konstrukce

mostni galerie nebyla uzplsobena k pfenase-
ni zatiZeni vyvolanych intenzivnim silniénim

a tramvajovym provozem, coz mélo za nasledek
vytladovani svahovych suti a navazek pod
nosnou konstrukci mostni galerie. Pro zajisténi
stability konstrukce galerie véetné prevzeti
zatizeni byla navrzena pilotova zaporova sténa
za rubem mostni galerie, kotvend v hlavé do

Vrtan pilot probihalo ve svahovych sutich a navaZkéch dvoupldstovymi paznicemi

skalniho masivu letenskych vrstev. Soucasné
byly opraveny a sanovany plvodni konstrukce
galerie, vyménény izolace a konstrukce vozovky.
Oprava mostni galerie probihala zaroven

s rekonstrukci tramvajové traté, v navaznych
usecich od Jeleniho pfikopu po kfizovatku

Na Klarové a hornim Usekem po kfizovatku

u Bilkova ateliéru.

Technickeé feSeni - ¢lenéni stavby

*  zéporova kotvena pilotova sténa, Zlb.
prevazka,

*  pfedpjaté zemni kotvy s trvalou Upravou,

*  sepnuti nosné konstrukce galerie s plvodni
opérnou zdi,

* sanacni oprava zlb. konstrukce galerie.

Hlavnim konstrukénim prvkem celé opravy
mostni galerie je zaporova kotvena pilotova
sténa. K jejimu navrzeni a realizaci vedly nasle-
dujici dlvody:

* slozité geologické podminky v misté oprav
mostni galerie,

* nestabilita zemniho télesa Chotkovy ulice
tvofeného sutémi a navazkami,

*  nepfiznivy sklon prachovitopis€itych bfidlic
letenskych vrstev proloZenych tvrdymi hornina-
mi kiemencdl,

e nutnost vetknout novou konstrukci do
skalniho podkladu.

Zéporova sténa byla umistnéna co nejblize ru-
bové sténé galerie tak, aby slouZila jako opérny
silovy prvek schopny spfazenim s pivodni kon-
strukci opérné zdi pfenést uvazovana zatizeni.

Zaporova kotvena sténa
1. Gervence 2004 doslo k planované Upiné

Bourani pvodnich betonovych konstrukci v misté nové pilotové stény
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vyluce tramvajové a silnicni dopravy v Chotkové
ulici v trvani dvou mésicu. Pfed zahajenim
praci specidiniho zakladani bylo nutno odstranit
trolejové vedeni a odstranit konstrukci vozovky,
vCetné tramvajovych koleji. Dale byly odstrané-
ny v8echny kolizni podzemni konstrukce a pre-
kazky, které byly zastizeny v ramci pfedvykopu
v trase budouci pilotové stény. Vykop se proved|
v celé délce stény o Sifce cca 2m a hloubce az
3 m. Vytézeny materidl byl nahrazen vrtatelnou
vypIni — suchym betonem C8/10.

Zaporova sténa byla provedena z jednotli-

vych zépor — pilot o prdméru 750/600 mm.
Piloty vrtané v horni &asti do jiz zmifiovanych
suti a navazek byly pazeny dvouplastovymi

Pricny fez pilotovou zdporovou sténou u podpér mostni galerie

Osazovéni vyztuze pilot - kombinace armokoSe z betonai'ské vyztuZe a zapory z vdlcovaného profilu

i )

paznicemi priméru 750mm a po jejich zavrtani
do skalniho podkladu probihalo dal$i hloubeni
skalnim vrtnym néfadim v prlimérech cca 600
mm. Do vrtli byly osazeny armokoSe spfazené
s vlozenymi Sirokopfirubovymi ocelovymi nosni-
ky HEB 300. Nasledovala betonaz pilot betonem
tfidy C 30/37-XA 1.

Hlavy takto vyrobenych zapor byly svazany
priibéZnym tramem — pievazkou —, do niz byly
pfed betondzi fixovany kotevni prichodky pro
nasledné vrtani zemnich kotev.

Konstrukci a betonovou smés pilot a z Casti

i beton kotevni prevazky bylo nutno navrhnout
soucasné jako primarni ochranu proti chemické
agresivité zemniho prostfedi a U¢inkdm chlorid(i

30

Pohled na poméré sloZitou vyztuZ pilot. Prvky pro spiaZeni vdlcovaného profilu HEB 300 s betonem piloty.

Z VOZOVKy.

Plocha prevazky, ktera je ve styku s jednotlivymi
vrstvami vozovky, byla kvili zamezeni kontaktu
s bludnymi proudy separovana nalepenim
elektroizolaéni folie.

Pro spinéni napjatych termind vystavby bylo
nutno nasadit vykonnou kombinaci vrtnych
souprav, konkrétné WIRTH ECODRILL 16

a SOILMEC R-12E.

Délka zaporové stény v hlavé: 174m,
profil vrtd zapor: 750/600 mm,

pocet vrtl: 175ks,

délka vrtl zapor: 5,5-10,5m (celkem
1301 m),

Vyztuz prevézky v hlavé pilot probihala po dilatacnich usecich




o ocelové zapory HEB 300: 175 ks.

Trvalé zemni kotvy

Zelezobetonovy kotevni tram prifezu 0,9x0,9m,
kterym jsou prevazany piloty, je pfikotven
trvalymi zemnimi kotvami z 3 lanovych svazku
z pramencd prdm. L 15,5 mm. S ohledem na
geotechnické podminky prostiedi a na podmin-
ku zahloubeni min. 8m do technicky zdravych
bfidlic bylo nutné vrty pro kotvy vrtat opét
kombinaci paZeni v horni €asti vrtu a ponor-
nym kladivem (COP 54 priim. 5* s korunkou
pram. 152mm). Ucinnost zvolené technologie
vrtani byla 100%, denni vykon v prodlouzenych
smeénach dosahoval 200m vrtl véetné osazeni
kotevnich svazk. UrCitym problémem byla
volba optimalni vrtné soupravy, ktera by svymi
parametry umoznila skloubit moznost vySe
popsaného kombinovaného vrtani a omezenych
pracovnich prostor pro postaveni vrtacky. Po
zvazeni byla nasazena vrtna souprava KLEMM
KR 806 D. Hloubka vrtu 15,5m — coz je i délka
trvalé kotvy — ve vSech pfipadech spinila
podminku vetknuti 8m do technicky zdravych
bfidlic.

Pro zajisténi spoluptisobeni okolni horniny

s kofenem kotvy v dané geologii byla pouzita
usmérnéna vysokotlaka injektaz po etdzich

s rozte¢i 50 cm. VétSina kotev jiz po provedeni
|. faze injektaze kofene vykazovala pozadované
parametry stanovené technologem spole¢nosti
Zakladani staveb, a. s.

Kotvy byly pfedpinany po 7 dnech od ukonéeni
injektaze kofene. Limitnim ukazatelem se pravé
diky optimalizovanému postupu injektaze kotev
stala pozadovana pevnost betonu kotevniho
tramu. | kdyZ se v ndvrhu betonové smési pro
tram s touto kritickou fazi vystavby pocitalo,
dochdzelo k nutny technologickym pfestavkam,
ve kterych byly provadény ostatni prace.

Kotvy byly podle technologického postupu
dopinany tak, aby byly eliminovany vodorovné
deformace kotevniho tramu od jeho postupného
zatézovani.

V kazdém dilataénim Useku kotevniho tramu
byly vzdy 3 kotvy odzkouSeny ovéfovaci
zkous$kou, na ostatnich kotvach byla provedena

tcasopis

Hioubeni vrtii pro trvalé pramencové kotvy vrtnou soupravou KLEMM KM 806 D

Zakladani

kontrolni zkou$ka. Po dokonceni pfedpinani
zemnich kotev byla zkompletovana trvald ochra-
na hlav kotev a umoznéno tak jejich zakryti
névaznymi konstrukcemi.

e Pocet kotev: 86ks,
o délka kotev: 15,5m (1333 m),
o délka kofene kotev: min. 6 m.

Sepnuti nosné konstrukce galerie

s pilotovou sténou

SpolupUsobeni pdvodni nosné konstrukce gale-
rie s nové vytvofenym silovym prvkem kotvené
zéporoveé stény bylo navrzeno a realizovano
sepnutim tyéemi DYWIDAG prim. 32 mm. Otvo-
ry pro osazeni ty¢i do plvodni Zlb. konstrukce
galerie bylo nutno vyhloubit jadrovymi vrty

o priméru 60mm v délkach 1 m.

Pfi provadéni vyztuZe kotevniho trdmu byly osa-
zeny spojovaci tyce s PE injekEnimi a odvzdus-
fiovacimi hadickami. Usti vrtu bylo utésnéno
ucpavkou z montézni pény. Po zabetonovani
kotevniho trdmu zaporové stény a po napnuti
vSech kotev byly injektovany kofeny spojovacich
ty¢i cementovou smési.

o PocCet tyci: 86ks DYWIDAG — GEWI,
o délka/profil: 2500/32 mm,
o délka vrtd/profil: 1050 mm/ 60 mm.

Sanacni oprava zelezobetonové
konstrukce galerie

Zéroven s popsanymi technologiemi byly

z vozovky a chodniku mechanicky odstrario-
vany izolace a kryci vrstvy z prostého betonu.

V predstihu bylo také nutno provizorné prelozit
kolidujici kabelové rozvody NN vefejného
osvétleni. Po odstranéni starych vrstev byla
cela plocha nosné konstrukce galerie otryskana
vysokotlakym vodnim paprskem a zjistovany za-
vady. AZ na vyztuz byly vybourany pasy nosné
konstrukce v mistech pfi¢nych dilataci. Vyplfovy
beton nad rubovou stranou byl zcela odstranén.
Odkryta vyztuz byla antikorozné oSetfena a plo-
cha mostovky opatfena natérem — spojovacim
mustkem. Potom byla plocha vyrovnana tmelem,
v hlubSich mistech dvoustupriové. Pfi¢né dila-

staveb

Provadéni stérkové hydroizolacni membrany systémem Bakor

tacni spary byly pfetésnény pruznym profilem

a prekryty pruznym tésnicim pasem, osazenym
do plastbetonové podkladni malty, poté byla po-
lozena izolace. Do novych Zlabovek v chodniku
byly zpétné polozeny nové kabely vefejného
osvétleni a novy chodnik dostal obrusnou vrstvu
z kamenné dlazby.

Zéavérem

Jiz v pfipravné projekéni fazi probihaly intenziv-
ni konzultace nad navrzenym projekénim fese-
nim. Po obnazeni mostni galerie byly pavodni
pfedpoklady operativné modifikovany tak, aby
logika projekéniho feSeni zlstala zachovana.
Diky pruzné spolupraci viech zdcastnénych
stran byly odstranény jakékoliv prostoje, bylo
operativné voleno pouziti materiald, strojd

a technologii.

Kli¢em k UspéSnému dokondeni stavby bylo

i nadstandardni nasazeni strojnich kapacit, piné
vyuziti pracovni doby, kdzen pfi dodrZovani
pracovnich zon vSemi dodavateli na celé stavbé
a velice aktivni Fizeni stavby.

Konkrétnim vysledkem vySe popsané spolupra-
ce je zprovoznéni Useku na Chotkové galerii

o 1 mésic dfive, neZ pfedpokladal smluvni
harmonogram.

Petr Vokrouhlik, Zakladani staveb, a. s.
Ing. Jifi Jira, Prajer, a. s.
Foto: Petr Vokrouhlik

Reconstruction of bridge gallery at
Chotkova Street in prague

Pile rider wall beyond of the outside of the
bridge gallery was designed for provision
of a carriageway underbed and adoption of
ground pressures, anchored in a head to
the ,letenské* layers bedrock. Conrurrently
original gallery constructions were repaired,
insulations and carriageway constructions
were changed. Zaklddani staveb, Co. was the
general contractor of this important Prague
transport project.
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