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40lete vyroci vzniku spolecnosti Zakladani
staveb — 40 let vyvoje a aplikaci specialnich
metod zakladani staveh, 1968-2008

Protoze se kvapem blizi 40. vyroci vzniku spole¢nosti Zakladani staveb,

a. s., rozhodli jsme se, Ze v nasledujicich éislech ¢asopisu ZAKLADANI
priblizime pocatky oboru specialniho zakladani staveb pamétnikim

i mladsim kolegtim. Na prvnich stranach ¢asopisu budeme pfinaset
vzdy nékolik dobovych fotografii ze staveb celospole¢enského

vyznamu, jejichz zaloZeni bylo dilem spole¢nosti Zakladani staveb, a. s.

Jak to véechno zacalo

Zakladnim impulsem bylo rozhodnuti tehdejsi

viady CSSR 0 zméné koncepce projektované

podpovrchové tramvaje v Praze na hloubkovy
dopravni systém hromadné dopravy systému

METRO v Praze v roce 1967. To postavilo pfed

¥o- Metro ]

projektanty i provadéci podniky znaéné technic-
ké problémy, jak v Praze, v prostedi téméf 1000
let urbanizovaném a intenzivné vyuzivaném,

umistit vhodné trasy a jak zabezpecit jejich okoli,

tvorené historicky cennymi objekty a bezpoctem
funkénich i nefunkEnich inzenyrskych siti.

Jako generdini dodavatel stavebnich praci na
metru byl zaroven urcen i tehdejsi narodni pod-
nik VODNI STAVBY, ktery mél uréité predpokla-
dy i zkuSenosti s typem uvazovanych praci. Tak
k 1. 1. 1968 vznikl u n. p. Vodni stavby zavod
specialniho zakladanti, ktery zahrnul provoz
injektazi zavodu 04, provoz podzemnich stén
zavodu 02 - Zelivka a provoz beranéni a praci
na vodé ze Strojniho zavodu Plana. V8echny
tyto provozy byly sjednoceny pod tehdejsi
zavod 04 Vodni stavby Praha, Délnicka ul. To
vSe se ale ukazalo jako nedostate¢né. Proto
byly hledany zku$enosti v zahranici a francouz-
sky koncern SOL EXPERT INTERNATIONAL
nabidl poskytnuti licence na zakladni zpisoby
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hloubkového zakladani jako podzemni stény,
piloty a horninové kotvy. Tim se nam oteviely
dvefe i do pfidruzenych specializovanych pod-
nik(i jako SOLETANCHE Paris, RODIO Milano

a SWIBO Vide.

V ramci zakoupené licence byly uskutecnény
Cetné exkurze a staze na vyznamnych stavbach
v okolnich zemich, z nichZ jedna z nejvyznam-
néjsich byla pfimo k firmé Soletanche ve Francii
v roce 1968. Této staze se zdcastnili odbornici
jak z Vodnich staveb, tak Hydrostavu Bratislava,
skupina byla rozdélena na ,,podzemni stény*
objekty jak ze stavby metra v PafiZi, tak vodnich
dél na Seiné. Jen zavéreCna diskuse byla poné-
kud slaba, nebot bez vlastnich zkusenosti jsme
nebyli schopni srovnavat a klast fundované
otazky. Pfesto na zakladé dovezenych postieh
0 organizaci i zpUsobu prace byl u zavodu
specialniho zakladani zfizen odbor stavebniho
a strojniho vyvoje, laborator a specializované
projekéni stredisko. Ukazalo se totiz, Ze vyrobni
zkuSenosti jsou jednou strankou véci a druhou
neopomenutelnou soucasti je materidlova

a strojni zakladna, ktera byla u nas ve srovnani
s licenénimi partnery zna¢né odli$na. To byla
prvotni a diouhodoba napl vyvoje i laboratofi.
Nasi projektanti pak svadéli dosti obtizny boj

s neduvérou a opatrnosti stavajicich projekc-
nich Ustavd, které neprilis ochotné piijimali
L,novinky specialniho zakladani*, nebot se
vétSinou jednalo o prace a konstrukce trvale
ukryté pod zemi, jejichz spolehlivost nebylo
mozno ovéfit dfive nez ve funkci.

Rizenim nové vzniklého zavodu 04 byl povéfen
V. Suchan, ktery se opiral o fadu zkuSenych
odbornik, jakymi byli napf. ing. J. Jarolimek,
ing. Naus, ing. dr. J. Chlup, ing. M. Lipert,

ing. J. Haupt, p. Safr a detni dalii, ktef jisté
prominou, Ze jsem jejich jména nyni neuve-

dl. V priibéhu doby tyto fady technickych

opor rozsifil i ing. J. Vértel, DrSc. z Geotestu
Brno, ktery mél zkusenosti z prvotni aplikace
podzemnich stén v Teplicich nad Be¢vou,
spolupréace na podzemni tésnici sténé pod
prehradou v Nechranicich a z velkopokusu

o zlepSeni technickych viastnosti dunajskych
Stérkl v Gabcikové. Tak postupné vznikal tym
nadsencl - odbornik -, ktefi véfili své praci

a osvédcili svoji pravdu na mnoha vyznamnych
stavbach v republice i za jejimi hranicemi.
Zavod 04 byl zakladem pro nové vznikly podnik
Metrostav a zavod 07 - Specialni zavod zakla-
dani staveb VHJ Vodni stavby.

Ing. Alois Kouba, Zakladani staveb, a. s.

Metro IC - Sokolovska - Kacerov

Prvy Usek metra byl zahdjen v roce 1967, jesté
v koncepci podpovrchové tramvaje na Useku
pred Hlavnim nadrazim. Ze specialniho zakla-
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dani tam byly pouzity hlavné podzemni stény
jako pazici i konstrukéni prvek. Jednalo se

0 jedno z prvych pouZiti podzemnich stén, kdy
ryha byla vyhloubena narazovou saci soupra-
vou RODIO RF 6 pod bentonitovym vyplachem.
Na tomto Useku byly déle vyuZzity kotvené stény
z vrtanych pilot, injektaze a chemickeé injektaze.

Stavebni jama pro stanici Kacerov na trase metra C1, pohled na portalovou sténu tuneld. U portalu nebylo

staveb, a.s.

VétSina stanic tohoto Useku byla vybudovana
ve stavebnich jamach, pouze nékolik malo
stanic bylo provedeno razenych. Soucasti
stavby tohoto Useku metra byla i rekonstrukce
Hlavniho nadrazi a vystavba nové odbavovact
haly, kde byly uvnitf nadrazni haly vyuZzity
hlavné zakladové piloty a mikropiloty.

mozné pilotové stény kotvit, a proto byly zajistény rozepfenim sikmymi ocelovymi trubnimi rozpérami (1971).

Pohled na tunely metra u budovy Nérodniho shrc;ma'z“déni a.Nérodniho

- X

muzea, kde byly Zelezobetonové

stropy tunell uloZeny na konstrukéni podzemni stény. To umoznilo zkratit vyluku dopravy v misté stavby, pro-
toZe prostor tunelti byl téZen jiZ pod ochranou osazenych stropl, na kterych byl obnoven povrchovy provoz.
Z obrézku je patmé vyztuZ a betonéZ stropl podzemnich podlaZi, které byly vyztuZeny armovacimi sitémi

a kruhové usporadanou vyztuzi kolem nosnych sloupl (Winschova vyztuz stropd)



OD PRIOR Kotva

Jednou z prvych staveb, kterou realizo-

val zahrani¢ni dodavatel na tzemi hl. m.
Prahy, byl obchodni diim PRIOR Kotva,
umistény v proluce u nam. Republiky, podél
ulice Kralodvorské. Po demolici ruin dom(
zbylych po néletech za 2. svét. valky byl

na plode stavenité proveden rozsahly
archeologicky prizkum, ktery odhalil zbytky

ool

osady nalezejici k ,Méstskému kralovskému
dvorci“. V osadé byly zachovany hutni pece
a pldorysy obydli, které dokumentovaly
Zivotni podminky tehdejsich obyvatel. Teprve
po dokonceni archeologického priizkumu
mohl nastoupit dodavatel zalozeni staveb-

ni jamy, kterym byl zavod 07 - Specialni
zé&vod zakladani staveb VHJ Vodni stavby,
kterého si zahrani¢ni dodavatel - Svédska

spolecnost SIAB - vybral jako subdodavatele
pro zalozeni stavby a provedeni konstrukci
spodni stavby do +0. Prace na zalozeni

byly zahajeny v dubnu 1972 a stavebni

jama byla vytéZena jiz v listopadu 1972.
Zelezobetonové konstrukce péti suterén(
byly dokonceny k 1. 8. 1973. Cely obvod
stavenisté byl zajistén Zelezobetonovymi
podzemnimi sténami zahloubenymi do




podloznich bidlic, které byly proti prisaku
podzemni vody zabezpeCeny cementovou
injektazi pod patou stény. Podzemni stény
byly kotveny pramencovymi kotvami v 1 a 2
Grovnich. Pfi hloubeni vrtl pro kotvy nastaly

nedovolil udrzet smér a sklon vrtli a ani
tézké vrtné soupravy Klemm, které byly na
stavbu zapUjceny, nedokazaly prace urychlit.
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Proto byla v ur€itych Usecich druha Groven
kotveni vynechana. Stabilitu podzemnich
stén dokonale provéfila voda z poruseného
vodovodniho fadu v Kralodvorské ulici. Pod
nosnymi sloupy konstrukce obchodniho
domu byly provedeny trojice pilot @ 160 mm,
které byly betonovany do ocelovych paznic.
V priibéhu uzivani obchodniho domu byly
mezery a dutiny vzniklé mezi plastém a beto-

staveb, a.s.

nem pilot doinjektovany. Prace zakladani
i hrubé spodni stavby byly dokonceny ve
velmi napjatém smluvnim terminu, ktery si
vyzadal pIné nasazeni lidi i mechanizace
v nepletrzitém provozu. Na této stavbé
jsme se poprvé setkali s nekompromis-
nim pozadavkem vstupu na stavbu pouze
s ochrannou helmou, a to dokonce pod
finanénim postihem.
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Prazské geotechnickeé dny 2007

Tradi¢ni kvétnovy seminar Prazské geotechnické dny probéhl ve dnech
21. a 22. kvétna 2007. Letosnim velmi aktualnim tématem seminare
byly ,,Hluboké stavebni jamy - nové pristupy a reseni*.

V textu prinasime struény vytah z nékterych prednesenych pfispévkii.

V rdmci seminafe nejprve vystoupil

doc. Ing. Jan Masopust, CSc., z firmy FG Con-
sult, s. r. 0., s pfednaskou ,Hlubokeé stavebni
jamy v méstské zastavbé“. Velmi poutavé pred-

neseny prispévek se tykal nejen obecné proble-

matiky (geotechnické podklady, metody navrhu
hlubokych jam, statické feSeni, monitoring),
ale zejména praktickych priklad z realizace
fady zajimavych projektt v Praze, Bratislave,
Karlovych Varech a Bfeznu u Chomutova.
Prispévek Ing. Martina Razicky z firmy Soletan-
che CR, s.1. 0., popisoval realizaci slozitého
zakladani vy$kové budovy ve strmém svahu

v Monaku, kde nebylo mozné kotvit pod sou-
sedni budovu. Jako druhy projekt byla popiso-
vana vystavba kruhovych pazicich podzemnich
stén v prostiedi mékkych morskych naplav(

v Singapuru. Vzhledem k ideainé kruhovému
tvaru byla konstrukce namahana pouze tlakem
a nebylo nutné pouzit dalsi zajistént.

Zahranicni host Dr.-Ing. Roberto Cudmani,
MSc., z némecké firmy Bilfinger Berger AG
ukazal numerické modelovani vystavby
hloubeného tunelu v mékkych mofskych jilech
v Oslu. Hloubeny tunel byl zajistén systémem
paralelnich podzemnich stén s pficnymi
pfevazkami. Vzhledem k tomu, Ze podle
metodiky NGI, bézné pouzivané v Norsku,
nebyl vykop pro podzemni sténu stabilni, musel
zhotovitel pfesvédCit investora, Ze dokonalej$im
konstituénim vztahem (misto elastoplastického
se pouzil hypoplasticky) a omezenim vykopu
pouze na Sitku 4,3m, pri kterém piné plsobi
zatizeni jefabem, 1ze dosghnout vyhovuijici
stability. Numerickym modelem pfedpovézené
deformace byly ve skute¢nosti jeté nizsi.

Ing. Zdenék Boudik, CSc., z firmy Keller

- specialni zakladani, spol. s r. 0., seznamil
posluchace s dvéma projekty. Jednim byla
vystavba podzemnich garézi pod stavajici

historickou zastavbou a v blizkosti feky Mur ve
Styrském Hradci. Druhym zajimavym projektem
bylo podchycovani stavajiciho zdiva a novych
sloupl v komplexu Palladium na namésti
Republiky v Praze.

Poslednim pfednasejicim v dopolednim progra-
mu byl prof. Ing. Peter TurCek, CSc., z katedry
geotechniky SvF STU v Bratislavé. Ve svém
pfispévku se zabyval tfemi projekty hlubokych
stavebnich jam v Bratislavé. Jednalo se o aredl
CBC v Karadzi¢ové ulici, aredl Eurovea a sta-
vebni jamu pro River Park. Prof. Turéek u vSech
projekt( podrobné analyzoval problémy pritokd
podzemni vody do stavebnich jam a zplisoby
omezeni vydatnosti téchto pritoku.

Odpoledni program byl zahajen pfedanim Ceny
akademika Quido Zaruby pro mladé inzenyrské
geology a geotechniky. Leto$ni cenu porota
udélila RNDr. Lucii Bohatkové ze Stavebni
geologie Geotechnika, a. s., za analyzu pficin
sesuvu svahu pii vychodnim portalu tunelu
Hrebe€ a nasledné fizeni sanaénich praci.
Patnactou prazskou geotechnickou prednasku na
téma ,A strategy for geotechnical innovation* ped-
nesl prof. Frans Barendsem z GeoDelft Institute

v Nizozemi. Pfednaska vyboCovala z béZné praxe
teoretickych a praktickych pfednasek z predcho-
zich let a téma posluchace pfili§ nezaujalo.

Druhy den Prazskych geotechnickych dn byl
vénovan workshopu na téma Rizeni geotech-
nickych rizik" (Geotechnical Risk Management).
Po Gvodnim slovu prof. Barendse mél hlavni
pfispévek Ing. Martin Staveren z GeoDelft
Institute v Nizozemi. Na néj navazaly diskusni
pfispévky doc. Ing. Alexandra Rozsypala, CSc.,
z SG Geotechnika, a. s., Ing. Vlastimila Rojika,
Ing. Petra Chamry a Ing. Vladislava Johna

z Metrostavu, a. s., a RNDr. Milana Caslavského
z Geotestu Brno, a. s.

Téma letoSnich Prazskych geotechnickych

dn(i bylo dobie zvoleno, nebot problematika
hlubokych stavebnich jam, zejména v méstské
zastavbé, je velice aktualni a s ni i souvisely
diskuse v ramci workshopu.

Ing. Vitézslav Herle, SG GEOTECHNIKA, a. s.
Foto: autor

Prague Geotechnical Days 2007

Tradlitional May workshop Prague
Geotechnical Days was held from 21st May
to 22nd May 2007. This year highly up-to-date
topic of the meeting was ,,Deep foundation
pits — new approach and solution®. In the
article we bring you a short abstract from
papers read at the workshop.
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Zakladani stavebh, a. s., partnerem expedice
Czech Gasherbrum 2007 Expedition

Zakladani staveb, a. s., bylo partnerem expedice na karakoramské

vrcholy Gasherbrum I, I, Ill. Poutavé vypravéni vedouciho uspésné

4

expedice pana Josefa Nezerky vam prinasime na nasledujicich

strankach.

Gasherbrumy jsou typické, nesmirné strmé
karakoramskeé $pice, které tvoii nadherny
uzavieny prstenec hor s bohatou lezeckou
minulosti, v niz Messner(iv a Habeler(v alpsky
prvovystup na Gl a Messnerdv a Kammer-
landerdv traverz Gll a Gl v alpském stylu bez
navratu do zakladniho tabora vytycily novou
éru v himalajském horolezectvi. Gasherbrumy
si - svoji polohou blizko sebe a s platem

v 6000 m mezi nimi — o pokus vystoupit na dva
vrcholy béhem jedné expedice piimo fikaji.

Na podzim 2006 jsem se jiz ponékolikaté vratil
k myslence zorganizovat malou expedici na
Gasherbrumy s pokusem vylézt na oba vrcholy
lall. S ,malou” expedici to nakonec dopadlo
trochu jinak. AC moje zku$enosti z minulych
let byly takové, Ze z oslovenych lezc(i nakonec
odjede tak 30 az 40 %, letos Ucast neodvolal
nikdo. K pokusu vylézt na Gl a Gl klasickymi
cestami a planu vylézt po Gl novou cestou

na Gll, ktery jsem mél ja s norem Olavem

Ulvundem, se s planem na prvovystup a prvni
Cesky vystup na Glll pfidali jesté jedni z nej-
lepsich Ceskych lezci Marek Holecek a Jan
Doudlebsky.

Tim se ale neocekavané zvysil rozpoCet,
protoze bylo nutno organizovat akci jako

dvé expedice a mit dva sty¢né dustojniky.
Proto kdyz se ozvali dalsi Ctyfi lezci ze skupiny
kolem Martina Bursika a Sest lezcli z Ukrajiny
vedenych faméznimi lezci Igorem Svergunem
a Sergejem Bershovem, spojili jsme se s nimi.
Konecny pocet byl 28 lezcd.

Zakladni tabory - BC (5150 m), Advance
base camp - ABC (6000 m)

Cesta z Cech aZ do Skardu v Pakistanu probéh-
la celkem bez problém0. Z posledni vesnicky az
do z&kladniho tabora (BC) jsme $li péSky 8 dni.
Pro dopravu materialu bylo tieba az 206 nosicu.
BC jsme postavili za dva dny ve vySce 5150m

a pak jiz se budovala cesta prvnim ledopadem.

Je dlouhy 8 kilometr(i s prevy$enim cca 900m.
Je to jediny vstup na plato mezi prstencem
vech Gasherbrumd. Podle rady lezcd, ktefi
zde byli pied nami, jsme vybudovali na platu

v 6000m piedsunuty zakladni tabor - ABC.

Stal za par dni a byla to dobra investice. Kdo
nechtél, nemusel se vracet az dolli do BC, mohl
odpocivat zde a usetfit si diouhou a celkem
nebezpeénou cestu do BC. Byl tu i jeden velky
stan a domorody kuchar. Z ABC bylo pod sténu
Gl asi dvé hodiny, pod Gll pll hodiny a pod Glll
asi dvé hodiny. Navic bylo z tohoto mista vidét
na vSechny lezecké trasy a bylo dobré spojeni
vysilackami se vSemi vySkovymi tabory.

Pak jiz se naSe cesty rozdélily. Bylo nas 24
(Martin Bursik + 3 pfijeli az 3 tydny po nas).
Jedendct nés 8lo na Gl, zbytek na GlI, véetné
Marka Holecka a Honzy Doudlebského, ktefi se
aklimatizovali pfed pokusem o alpsky prvovy-
stup na Glll pomahanim stfidavé na Gll a GI.

Vys$kové tabory

Na GlI byl celkem naval, kromé vyjimek vSichni
z ostatnich expedic nejprve chtéli lézt na GlI.
Na Gl nepracoval zatim nikdo. Ja jsem se

dal dohromady s Olavem a vzali jsme k sobé
Zdenka Némce s tim, Ze jsme spali ve stanu
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ve tfech. Dalsi lezecké skupiny byly Alena
Ottova a Zuzka Hofmannova - pokus o Zensky
vystup, Martin Otta a Venca Patek a skupinka
Ukrajinctl. Na ostatni expedice jsme necekali

a zacali budovat cestu pfes plato a pfes druhy
ledopad do sedla Gasherbrum La - 6450m.
Sedlo je mezi Gl a Gll, postavili jsme v ném
prvni vySkovy tabor C1 a zacali ho zasobovat.
Museli jsme tam jit celkem trikrét a spali jsme
tam celkem 5 nocf, nez jsme pokracovali vys.
Ledopad byl dost divoky, byly v ném, stejné
jako na platu, strasné trhliny, které byly navic
zakryté Cerstvym snéhem, a tak se do nich
docela snadno padalo. Celkem asi 5 padu.
Jeden jsem si vybral i ja, ale byl jsem na lané

a kluci mé udrzeli. Vyhrabal jsem se ven UpIné
vyCerpany — narazil jsem si zebra a dodychaval
jsem to pak celé odpoledne.

PocCasi bylo bidné. Jeden dva dny pékné a pak
zase snézeni a vitr. Snéhu poiad pribyvalo

a Gl se stavala nebezpeénou. Je to jizni sténa
a Cerstvy snih odpoledné na slunci ztézkl

a hrozily laviny.

Pak najednou pfisla predpovéd: od zitra ma byt
3 dny pékné a pak zase snézeni a vichr. Nebylo
té7ké si to spocitat. Z ABC jeden den do sedla,
jeden den do 7000m a postavit tam tabor a dal-
§i den na vrchol a zpét. Dale doll uZ to bude ve
Spatném pocasi. Bylo nutno vyrazit hned.
Pozdé odpoledne vyrazeji Marek Holecek

a Honza Doudlebsky na Glll. ,Tak good luck
chlapi a bacha,” pfeju jim a oni se pomalu
vzdaluji po ledové pléani aZ jsou z nich jen tecky.

Na vrchol

10. 7. 2007: Z ABC (6000m) do sedla
Gasherbrum La - vy$kovy tabor C1 (6450 m)
V sedm rano uz vSichni tfi palime po platu a pak
ledopadem. Jde se dobfe a je krasné. V C1

v sedle jsme za 4,5 hodiny. V tabofe je strasna
prace se stanem. UZ je vice nez dva metry pod
snéhem a ma zlomené tyce. Uz ho nechceme

el

vniho.ledopadu z vysky cca 5750m, v pozadi zleva

1erbrim (77“?3.’") a Gasherbrum IV (7925 m). Cesta klickuje mezi
ymijedovcovy i trhlinami.

pristé vykopavat, a tak ho cely vyndavame, sta-
vime vedle na plani, Ziomené tyCe opravujeme
a davame dvoje. To uz snad vydrzi.

Pak pijeme, jime, odpocivame. Zitra nas ¢eka
rachota. Vynést do 7070m stan, vareni, jidlo,
spani a veskeré osobni vybaveni pro lezeni na
vrchol. Nad sedmi tisici teplota rapidné klesa.
Vim to z lofiska.

11.7.2007: ze sedla Gasherbrum La - C1 do
vy$kového tabora C2 (7070m)

Vyrazime asi v 7.30 rano. Zas ty straSné rance.
Sténa je strma, mizerné fixy, Spatny snih, ktery
nedrZi a ujizdi, kdyZ to necekas. Pak vyjde
slunce a zacne vedro. Ve velkych horach jsou
dva problémy. Prvni je stradna zima a druhy je
stra$né vedro. Jednou jsme v ABC, kdyz bylo
jasno, naméili 55 stupnd nad nulou.

Svlikdme se do spodniho pradla, ale nastésti
pak zatne trochu foukat. Nekonecné stoupa-
ni kuloarem. Nahof'e jsme chvili po poledni
adocela ,jety“. Sedm tisic je znat. A jsme tu
poprvé, a to neni idealni. Normalné bychom
zde nejdfive jednou spali, vratili se dold, odpo-
¢inuli a pak, jiz aklimatizovani, bychom se sem
vratili a pokraCovali na vrchol. Tak na to neni
letos Cas - pocasi ma byt pozitfi zase Spatné.
Jsou zde tfi stany sedmi Pakistancl - Serpd
ajejich Gty Klientd - Cifand. Jejich styl je ale
UpIné jiny. Nosici jim vSe piipravuji, vSe jim
nesou, stavi stany. A oni jdou bez batoht a jes-
té s kyslikem. S kyslikem zde i spi. Vyrazeji jiz
pred pllnoci - pry jiz ve 22.00. To se nam zda
zbyte¢né brzy. My se rozhodujeme vzbudit se
ve dvé a vyrazit ve tfi. Vyrazime nakonec ale az
ve tfi Ctvrté na pét potom, co se ndm podafilo
vylit vodu na €aj pracné rozpusténou ze snéhu.

12. 7. 2007: z vy$kového tabora C2 na vrchol
a zpét

Vypada, Ze je teplo. Bereme si tedy jen péfov-
ky, ale ne péfové kalhoty. A to se ukazuje jako

velké chyba. Se svitdnim se hodné ochladilo,

a i kdyz stoupame do strmého svahu, drzim
teplo v ruk&ch a nohach jen za cenu stalého
pohybovani prsty a machani pazemi a nohama.
To hrozné zdrzuje, vysiluje a taky znervdziiuie.
Silné rukavice si taky nemdzu vzit, potiebuju
mit cit, protoZe lezeme s cepinem.

Dohanime Olava v traverzu doprava. Je unave-
ny a chee vystiidat. Tady fixy kon¢i a nad nami
je strmd sténa, ktera vede do sedélka v hiebeni,
co vede na vrchol. Asi 200-300m. Zdenda se
do ni hned pousti. Ja jdu za nim a Olav jde
posledni. Sténa je stale strméjsi. Odhadujeme
60 stupnd, mozna i trochu vic. Lano nemame.
V3e je pouzito na fixech dole.

Zdenda vétSinou voli mékky snih, ja jdu pfimo
deskami, i kdyz divné ,zvoni“ pfi kazdém
zaseknuti macek a cepinu. Myslim, Ze jsme se
vSichni hodné bali, ale nikdo ani nemukl. Kazdy
mame jen jeden cepin, a tak nikdo nesmi udélat
sebemensi chybicku.

V sedélku odpocivame. Tady jiz hodné fouka

a na vrcholu vidime celé gejziry snéhu rvaného
vétrem. Taky vidime, jak se z vrcholu vraci
Pékistanci-serpové s Cifiany. Olav, mozné diky
predchozimu vedeni Zdefka, nachazi novou
energii na posledni ¢ast vrcholového hfebene
a v 11.35 prvni vstupuje na vrcholovy hfeben

a konecné si seda na samy vrchol. Je prvnim
Norem, ktery vystoupil na Gasherbrum I.
Dorazim k nému asi za pQl hodiny a hned za
mnou Zdenék. Je to Zdefkova prvni ,osma“,

je nadSeny a dékuje i nam, Ze jsme ho vzali do
Jparty”.

Ackoli fouka vitr od zapadu, vyhledy jsou
fascinujici na vSechny strany. Masherbrum,
Chogpolisa, K2 a cela skupina Gasherbrumd

je skvéle viditelna, stejné jako hnéda planina

v Ciné. Fotime se, vzajemné si gratulujeme, ale
vSichni myslime na dlouhy, téZky a nebezpecny
sestup, ktery nas Ceka. Doll to bude jesté horsi
nez nahoru.

Pohled z ABC na plato, sedlo Gasherbrum La (6450m) a Gasherbrum |
(8068 m). Doleva vede hreben na Gasherbrum Il (8 035m).




Vitr zesflil hned, jak jsme opustili vrchol, a kdyz
jsme slezli ke strmé sténé pod vrcholem, snih
hnany vétrem témér znemozfioval orientaci.
Do C2 pfichazime pfiblizné v 15.00 a vecer
usiname a snime $tastné o fantastickém dni az
do pfistiho rana.

13. 7. 2007 Pocasi se pfes noc hodné zhorsilo
a slafiujeme v bilé tmé kombinované mihou,
snéhem a vétrem kfizujicim v kuloaru. Stéle
padaji malé laviny a fixy jsou nekone¢né. Pfesto
se v bezpeci dostavame do C1 v sedle a chvili
si uzivame pohodli stanu a jime.

VétSinu odpoledne travime sestupem na
Gasherbrumskeé plato a po ném smérem

k ABC. KdyZ jsme konecné dorazili, byli jsme
piijemné piekvapeni srde¢nosti gratulaci. A to
i od téch, kteff jiz upustili od daliho poku-

su dosahnout Gasherbrum II. Sdilet radost

z Uspéchu jinych ve chvili, kdy sam ustupuiji,
neni viibec lehké.

14. 7. 2007 Odchazime z ABC v Sesti,

ostatni zlistavaji na dalsi pokusy. Stopu hleda
av Cerstvém snéhu razi Viada Smejkal, my tfi
z vr$ku jsme unaveni. Neni téméF viibec vidét,
cesta mezi trhlinami se hleda velmi obtizné.

V ledopadu to nepoznavame, je zficena celd

Pohled Z tabora C1 (#50 m) v sedle Gasherbrum'La na Japonsky kuloar. Na
tmave skalni vezi byl tabor C2 (7070 m), vrchol Gasherbrum | je v mracich.
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velka sekce, pod nestabilnimi ledovymi vézemi
skoro bézime.

V BC nas Ceka velké pfekvapeni - ozdobeny
jidelni stan pny hostd, Sampariské od klukd
ze Slovenska, svate¢ni tabule s mnoha chody,
gratulace. A po obédé mistni hudba, zpév

a taky tanec. Nadherna a nejvétsi oslava, jakou
jsme v horéch zazZili. Navic pfi vecerni relaci se
dovidame dobrou zpravu, Ze Marek a Honza
jsou v bezpeci v ABC. Sestoupili ve snézeni ze
7200. Na vrchol moc nechybeélo.

Zavér expedice

Prvni skupina 6 lezcd podle planu odchazi z BC
18. 7. 2007 a s nimi i na$ spolulezec Zdenda.
Ja a Olav se jesté po odpocinku vracime do
ABC, ale pocasf je stale Spatné. Lavina na Gll
zabila dva lezce z jinych expedic a vétsina
expedic odjizdi dom0. Nasi se jesté snazi na Gl.
Nakonec jsme se dohodli na odchodu z BC na
27.7.2007.

Dle planu zde zlistanou 4 ¢esi pod vedenim
Pavla KlimeSe (Martin Bursik, Josef Kalensky

a Jirka Danék), ktefi zkusi bud Gll, nebo G,

a dva Ukrajinci Igor Svergun jako vedouci

a Sergej Bershov na Gl.

Samozfejmé mi bylo lito, Ze se na vrchol nedo-
stali ostatni. Ale taky jsem byl jsem moc rad,

staveb, a.s.

Ze jsme vSichni dole. Cela expedice probéhla
v poradku a celkové byla Uspés$na - alespon
jeden vrchol. Vétsina expedic odjela dom(

bez vrcholu. Za celou dobu jsme neméli Zadny
konflikt, vSichni se vraceli jako pratelé. Tento
rok bylo asi nejhorsi pocasi, co kdo pamatuje.
Na Gl do naSeho odchodu z BC nevylezl nikdo
a zahynuli tam dva lezci.

Bohuzel, pozdéji dostavame zpravu, ze
béhem vystupu na Gl, v nejstrméjsi sténé
kousek pod vrcholem, se zfitil a zahynul
Jirka Danék - jeden ze &tyi Cech(, ktefi tam
zUstali déle - zkuseny a moc bezva chlapik.
Zustal v jednéch z nejkrasnéjsich hor na
SVété.

Josef NezZerka
Foto: autor, Olav Ulvund, Zdenék Némec

Gasherbrum I, I, Il

The company Zakladéni staveb was a partner
of a successfull expedition to Karakoram
summits Gasherbrum I, Il, lll. You can read
a catching story by the leader of the expedition
Mr Josef NeZerka on the following pages of the
magazine.

rade Zleva GVI, GV (7133 m), nejvyssi pyramlda v pozadi j /e Masherbrum 7821 m.
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Joska NeZerka a Zdenek Nemec - posledni kroky na vrchol




Mestska draha Sever-Jih v Koliné nad Rynem,

razha stitem

Start prvniho tunelovaciho stroje (TBM) 6. Cervna 2006 zahajil

novou napjatou fazi projektu Severojizni méstské drahy v Koliné

nad Rynem, ktera je v soucasné dobé nejvétsi némeckou komunalni
dopravni stavhou. O stavebnim projektu a soucasné probihajicim
archeologickém prizkumu se psalo v ¢asopise Tunel 8/2003 a 7/2005.
Tento ¢lanek popisuje nasazeni razicich stitu a realizaci zvlastnich
opatreni, ktera musela byt pro jejich provoz prijata.

Soucasny stav projektu

Stavba Severojizni méstské drahy v Koling,

v silné zabydleném prostfedi vnitiniho mésta,
kladla vysoké pozadavky na volbu a nasazeni
tunelarskych strojd i na zkusenosti s tunelovanim.
Pipravné stavebni prace byly zahajeny v lednu
2004. Vzhledem k blizkosti vodniho kanalu a hus-
té sfti obsluznych inzenyrskych siti bylo zhotoveni
podzemnich stén povoleno az na pielomu Iéta

a podzimu 2005. Soucasné byl zahajen vyvoj
geotechnické sanacni hmoty, kterou by byly
zesileny zaklady dom( nebo mostt, pripadné

by slouzila pro zajiténi razby Stitem v jinych,
nepredvidanych pifipadech (tryskova injektaz,
vtlaCovani pevnych hmot, kompenzaéni injektaz).
Cena tohoto vyzkumu byla zhruba 100 mil. €, coz
je cca 15-20% z celkové ceny stavby (obr. 1).
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Obr. 1: Vedeni trasy méstské drahy Sever-Jih

v Koliné n. R.
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Pro stavbu Severojizni mestské drahy byly
dodany tii hydrostity s tésnénim vyrubu

a s pristroji pro seizmicky prizkum zaklado-
vych pomérd. Mensi stit o vnéjsim prdméru
6,80m byl urCen pro razbu obou slepych
tunell mezi Breslauer Platz a Museumskom-
plex, stavba Sever, (obr. 2 a 3). Dva stejné
hydrostity o vnéj$im prdméru 8,40 m byly
urCeny pro stavbu Jih od startovaci Sachty
Bonner Wall do cilové Sachty na Kurt Hacken-
berg-Platz (obr. 4).

Jiz v listopadu 2005 byly dokonceny Zelezobetono-
vé tubinky od dvou zhotoviteld. Pro dva soubézné
vedené tunely na obou stavebnich Usecich (cca
3km) bylo tieba zhruba 30 000 tubinkd.

Soucasné bylo budovano hlavni zafizeni stavenis-
té pro jizni stavebni Usek v prostoru nakladového
nadrazi Bonntor véetné Cisticek, dilen a ostatniho
vybaveni. Zde bylo také pekladisté tubinkd

a vytéZzené horniny mezi kolejovou dopravou
Zeleznicni a kolejovou dopravou tunelovou.
Doprava rozpojeného materialu byla provedena
nakladanim odpadu z Cisticek. Doprava vrtné méli
se provadi potrubnimy systémy k tfidicimu zaff-
zeni. Pecistény bentonit byl znovu pouzit, zne-
hodnocena suspenze byla odvezena po Zeleznici.
Pro stavbu Sever bylo zafizeni stavenité mensiho
rozsahu a doprava veskerého potfebného materi-
alu byla zajisténa nakladni autodopravou.

15. kvétna a 22. ¢ervna 2006 byly slavnostné
pokitény tunely v obou stavebnich oblastech

a pojmenovany byly i hydrostity. Jména dostaly
podle kyprych divek kolinského karnevalu

- Tosca, Rosa a Carmen. Tosca startovala jako
prva 6. ¢ervna 2006 na vychodnim tunelu jizniho
Useku, ktery zajistovaly firmy Bilfinger Berger,
Wayss & Freitag a Z(iblin. Pfesné o dva tydny
pozdgji, 27. Cervna 2008, zahéjila prace Rosa

na zapadnim tunelu jizniho Useku. Nakonec

24, Cervence 2006 startovala Carmen, stroj
spolecnosti Hochtief, Bauer, Briickner a Keller
na prvém slepém tunelu - vychod na Severnim
Useku. Po 260m vyrazeného tunelu dosahla 9.
zaif 2006 svého prvého cile. Byla demontovana
a premisténa zpét do druhé startovaci Sachty
pro zapadni tunel. Pfitom byl vyménén plast stitu
a Stitova rotacni hlava. Novy start stitu je pred-

pokladan v prosinci 2006. Na jiznim useku byly
oba stroje UspésSné nasazeny téméf soucasné

v jedné startovaci Sachté. Pfi vykonu zhruba

10 az 12m tunelu za den Ize predpokladat
prorazeni vychodni tunelové roury v ¢ervnu 2007
a zapadniho tunelu zhruba o 6 tydnd pozdéji.
Pokud bude na jafe roku 2008 zahajena 2. eta-
pa, Ize odhadnout, Ze v roce 2010 bude stavba
ukoncena a dana do provozu.

Zvlastni opatfeni na useku Jih

Na Useku Jih jsou razeny dva tunely o délce
2700m. Obezdivka tuneld ze Zelezobetonovych
tubinkd je silna 40 cm. Stity maji velmi malé
nadlozi, pouze 4,80m. V priibéhu tunelu je
dosazena maximalni hloubka 19 m nadlozi

s tlakem vody az do 21 m na vyrubu.

Aby pokles domd nad tunely byl co nejmensi,
bylo nutno v prredpoli stith provadét zajistovact
opatfent. Ve startovaci oblasti byly nad obéma
tunely podchyceny zaklady budov a jejich uliéni
fasady pomoci tryskové injektaze, v prvych

200m trasy s rozteci vrtd po 1,5m. Pro stabilizaci
ponechanych prechodu a priichodU byla pouzita

Obr. 2: Dovoz $titu na Usek Sever s pohledem na
kolinsky dém.
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Obr. 3: Sestavovani $titu o pruméru 6,8m pro Usek
Sever

Obr: 4: Stitovaci stroje o priméru 8,4m na stavbé Jih



sanacni nizkotlakd injektaz. Severnéji od Bonner
Strasse byla pro zajisténi domd pouzita kom-
penzaéni injektaz. Namérené hodnoty poklest
domd po prichodu obou stitdi byly pfi pouziti
kompenzacni injektaze v priméru o 6mm mensi
nez predpokladané hodnoty 25-30mm (obr. 5).

Opatreni pro zajisténi domd

Na Useku Jih bylo kompenzacni injektazi zabez-
peceno 48 domi. Celkova plocha sanované
oblasti je 6780 m? . Bylo provedeno zhruba
14,5km injekCnich vrth a pri vysokotlaké injektazi
bylo spotfebovano celkem cca 3200 m? injekéni
smési. Nejproblematictéjsi misto pro zabezpeceni
dom0 bylo v oblasti drivéjsiho fimského mésta,
mezi stanici Heumarkt a hranici s Usekem Sever
na Berchengasse u Kurt-Hackenberg-Platz.
VSechny domy v blizkosti planované trasy byly
na objednavku investora staticky posouzeny

a uréeny ty, u nichZ nerovnomérné sedani maze
v priibéhu praci presahnout kritické hodnoty.
Vétsina téchto domu byla zaji$téna geotechnic-
kymi sanacnimi metodami. V oblasti kom-
penzaéniho destniku se nachazeji dvé hlavni
geologické vrstvy. Kvartérni Stérky a pisky jsou
umistény pod historickymi navazkami z dfivé;si-
ho pfistavu a obrannych stfedovekych zafizeni.
PHi blizSim pozorovani se jevi skladba zakladové
pldy proménna. Od 1. stoleti naseho letopoctu
byl tento prostor pinén suti a domovnim odpadem
amnohonasobné ovlivnén letitou stavebni Cinnosti.
V misté vypini je tmava, silné stlatena humaézni
vrstva az pevné konzistence. Vznikla pravdépo-
dobné v priibéhu vsech historickych epoch. V ni
se nachazi zdivo, studny, Zumpy, prehistorické
nastroje, vyrobky a zvifeci zbytky. Nize jsou Stérky
a pisky, rovnéz velmi heterogenni struktury.
svétové valky velmi poskozena. Jeho obnova
probéhla relativné rychle v rémci velmi volnych
schvalovacich podminek staveb. To vedlo

k velké riznorodosti v pouZiti stavebnich mate-
riald. Mnoho domd ve starém mésté bylo pred
valkou podsklepeno dvéma suterény a plosné
zalozeno. Jiné byly pii nizkém vodnim stavu
zakladany na zdénych studnach, které dosaho-
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valy az na kvartémni térky a byly zapinény kame-
ny a maltovinou. V povaleéné dobé byly hluboké
sklepy zapInény stavebni suti a jiné sklepni stény
byly pouZity jako zaklady novych budov.
Historické staré mésto Kolin ma velmi

presné rozvrzeni parcel. Jsou zde velmi Gizké

a pravouhlé pudorysy sklepd, kde Ize dnesni
geotechnické metody pouzit jen velmi omezené
nebo vibec ne. Dal$im obvyklym problémem je
nedostatek prostoru pro potiebnou mechaniza-
ci. Zde pfichazi k vyuziti zviasté kompenzaéni
injektaz, ktera nema piimé negativni Gcinky na
podloZi zajistovaného domu. Do sklepli domd
je pouze nutné instalovat méfici systém.

Kompenzaéni injektaz

Pfi provadéni razeb dochazi ke vzniku pokle-
sové kotliny, kterou Ize aste¢né vyrovnavat
pomoci kompenzacni injektaze. Spodni kfiivka
sedani na pfilozeném obrazku znazorfiuje
pokles bez aplikovani kompenzaéni injektaze
(obr. 6). VEtsi ucinek nez absolutni poklesy
maji ovSem diléi nebo ndhodné poklesy.
Pfipustna kiivost nebo Uhlové pootoceni je
max. 1: 300. Druha kfivka, ktera ohranicuje
poklesovou zénu, odpovida kritériu dovole-
nych poklesti. Uéelem kompenzagni injektaze
je udrzet budovy pfi priichodu $titu v pfipust-
nych mezich sedani, tj. uvnitf Srafované zony.
Zabarvena plocha nahore na terénu znaci
zdvih vznikly pfi pfedinjektazi, provedené jesté
pred prichodem stitu.

staveb, a.s.

Kompenzacni obalka

Mezi zajistovanymi domy je vybudovana Sachta
nebo piikop, ze kterych jsou vyhloubeny horizon-
talni vrty pod zajistované budovy. Vrty jsou vystro-
jeny injekénimi manzetovymi trubkami. Otvory

v manzetovych trubkéch jsou v pravidelnych
roztecich a jsou prekryty gumovymi manzetami,
které plsobi jako zpétné ventily. Pres ventily je
mozno horniny pod budovami cilené injektovat.
ManZetové trubky zistavaji volné (priichodné)
pro nasobné provadénou reinjektaz. Pritom je
protrhavano dfive vytvofené proinjektované téle-
s0. Kompenzacni obalka sestava ze dvou vrstev
manZetovych trubek, které jsou situovany mezi
zndmé zaklady a obrys prochazejiciho Stitu. Délka
vrtll se pohybuje mezi 20,5 a 52,5m (obr. 7).

Systém méfeni

Bezpodminecné nutny pro kompenzacni injektaz
je presny systém méfeni pohybu zajistovanych
dom. Po ziskani rediné predstavy o pohybech

a prretvorovani je nutna priibézna kontrola pohybt
véech bodU pudorysu, do kterych se koncent-

ruje zatizeni. Zde se pouziva systém tlakovych
hadicovych vodovah, které v protikladu k obvyklym
zednickym vodovaham nebo vodovaham s volnou
hladinou, nepracuiji na principu spojenych nadob,
ale hydrostatického tlaku mezi méfenymi misty.

Elektronicky dohled
Pro fizeni injektaZe byl vytvofen software
SOFIA, ktery zakladni Udaje z méfeni sedani

Prinzinski

Setzungsmulde ohni

Vorhedung / Verinjektion

Kompensations-Injektion
Sefzungsmulde mit
Kompensations-Injeklion ;
{Injektion bei Schilddurchfahrt
Sicherstellung Winkelverdrehung <1:300)

Difterenzflache fi

unkritische Setzungsdifferenzan

Obr. 6: Princip kompenzacni injektéZe

Obr. 5: Pricny fez tunely na tseku Jih za startovaci Sachtou na Bonner Strasse.

\_/

Obr. 7: Destnik z kompenzacni injektaZe
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a priibéhu injektaze spojuje a vynasi je do nacr-
tu domu nebo pohybuijici se plochy. Na zakladé
téchto dat Ize fidit postupuijici injektaz. Potom
SOFIA archivuje data z méfeni a priibéhu
injektaZe pro moznost pozdéjsiho prezkouseni
spravnosti postupu i pro pfipad pochyb o kvali-
té zabezpecovacich praci a jejich kontroly.
Kontrolni monitor ukazuje ptdorys domu a umis-
téni hadicovych vodovah s aktuainé méfenymi
hodnotami (obr. 8). Rozdéleni vodovah v pldoryse
domu nebo plochy ovéiuje, zda rozmisténi vodovah
skutecné reprezentuje pohyby sledovaného plido-
rysu. Zméfené hodnoty se automaticky nacftaji do
interni databanky a na monitoru se zobrazuji mozné
kritické situace v predstihu (obr. 9). PrekroCeni
méfenych hodnot je pfedem definovano varovnym
ohranicenim, které odpovida barevnému zabarveni
symbolu hadicové vodovahy. Podle vzdalenosti

a rozdilu sedani sousednich vodovah Ize vypocitat
aopravit Sikmost vrtu a nadéle ji sledovat.

Kompenzaéni $achty

Nejprve jsou zhotoveny kruhoveé Sachty z pfe-
vrtavanych pilot se zabudovanymi vyztuznymi
nosniky. Dle prostorovych moznosti maji $achty
primeér 6 az 8,5m. Jejich hloubka zavisi na

‘Moz. = Nummer der Teilflache
[EEE- Vertikale Verschiebung in mm
0.1 = Verdrehung in %o

Obr. 8: Schéma puidorysu budovy s mérenymi
plochami

Obr. 9: Vizualizace méfenych hodnot programem SOFIA
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poloze ochranné obalky a pohybuije se od 11
do 17m od povrchu terénu.

Pro stavbu Severojizni drahy Kolin byla vyvinuta
specialni S8achtova vrtna souprava (obr. 10). Jako
pracovni plosina slouzi ocelovy rot ustaveny
na 3 nohach, ktery je vySkové nastavitelny
systémem hydraulicky oviadanych fetézd. Hori-
zontalni, rovnéz hydraulicky obsluhovany posun
umozriuje dosahnout presné vodorovné polohy
ploSiny a jeji zajisténi. Na vriné soupraveé je
osazena jedna lafeta s vrtnou hlavou pro vnéjsi
souty¢i a jednim hydraulickym rotacnim kladi-
vem. Pozadavky na vrtani jsou velmi naro¢né
(zhruba 53m dlouhé vodorovné vrty s minimalni
koncovou odchylkou v nesourodych horninach
s Cetnymi piekazkami). Proto i lafeta stroje musi
byt velmi pevna. Je oto¢na o 360° a na kazdy vrt
v Sachté je ustavovana pomoci tachymetrického
systému. Navzdory Cetnym prekazkam, jako
jsou zdivo, CediCové balvany, bludné kameny
nebo dfevo, bylo dosazeno primémné odchylky
vrtani mensi nez 1% z délky vrtu.

Predinjektaz, vyplii volnych prostor a prvotni
zdvih

Pro pifedinjektaz jsou pouzivany dalkove ovlada-
né dvojité hydraulicky rozpirané obturatory, které
umozfiuji hominu cilené a opakované injektovat.
Zakladem injekcniho systému je pocitacové
ovladany kontejner s 8 erpadly a zabudovanou
automatickou michackou. Pedinjektaz sestava
ze dvou krokd. V prvém kroku je pomoci hornich
manzetovych trubek injektovana celd plocha
obélky najednou. Cilem je zapInéni stavajicich
port a nepatrny zdvih povrchu pred viastni
kompenzacni injektazi. Podle mistnich podminek
zeminy a zatizeni byva zakladni injektaz jiz

i Castecné kompenzacni.

Meauremaean

Vysledek kompenzace

Injekéni prace na obalce v Bonner Strasse
Vychod byly ukonceny pfed nedavnem. Na
zajisténé ploSe byl zalozen komplex budov.
Ochranna obalka o plose 618 m? byla dokonce-
na tésné pred prichodem stitu. Pfitom vzniklé
sednuti bylo planovité kompenzovano. Pfedem
definované varovné a hraniéni hodnoty sedani,
pohybu a smyk{ nebyly v Zzadném bodé prekro-
ceny (obr. 11).

Zvlastni opatreni na iseku Sever

Stavba Sever sestava ze dvou jednokolejnych
tunelovych rour o délce zhruba 260m. Nasazen
zde byl §tit se specidlné vyvinutym feznym
biitem, kde vedle nozovych feznych elementl
byly osazeny diskové rolny, vhodné do horniny
obsahuiici bloky a bludné balvany, s jejichz
vyskytem bylo nutno v dané geologii poCitat.
Pro minimalizaci moznych sednuti byl fezny bfit
$titu uzplsoben pro pfipadné zpétné vytazeni.
Kvdli stavajici infrastruktufe u hlavniho nadrazi
Kolin a husté okolni zastavbé zbylo jiz jen malo
mista pro zafizeni stavenisté na Breslauer Platz.
Proto byly pocatecni prace pro oba Severni

Obr. 11: Pohyby méfeného bodu od vrtani pro injektaz
az po prichod stitu

Obr. 10: Sachtova vrtna souprava Klemm SBG-1
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Obr. 12: Podejiti hotelu a podzemnich garazi vychodnim tunelem na tseku Sever

tunely provedeny ze dvou samostatnych starto-
vacich Sachet pres jiz existujic tunely méstské
drahy, spojuijici Breslauer Platz a hlavni nadrazi.
Razba v Useku Sever probihala az na kratky
Usek témér vyhradné kvartérnimi pisky a Stérky.
Vychodni tunel o maximalnim sklonu 4% a mini-
malnim poloméru zakfiveni 240m podchazel

jiz po mélo metrech Johanisstrasse — hlavni
piijezdovou ulici k hlavnimu nadrazi. V napojeni
podesel §tit Carmen po 37 m razby hotel s dvou-
podlaznimi podzemnimi garazemi v délce 90m.
Vzdalenost mezi razicim strojem a zaklady pod-
zemnich garazi byla zpo¢étku pouze 1m (obr.
12). Bezprostfedné potom podchazel razici Stit
vodovodni shéra¢ o priméru 3,1m, a to ve vzda-
lenosti sotva 3m. Po priichodu pod zafizenim
stavenisté mezi ulicemi Kostgasse a Trankgasse
zacal $tit podchézet drazni zafizeni. Nejdfive
podesel opérné zdi prodlouzeni S-Bahnu z roku
1970, sestavajici z pilot zalozenych az na zdra-
vou zakladovou plidu. Boéni vzdalenost mezi
pilotami a razicim strojem byla na kazdé strané
zhruba 40cm (obr. 13). Na poslednich 55m bylo
nutno podejit podpéry draznihop téleso v jizni
Casti u Trankgasse. Pied demontazi Stitu musely
byt zhotoveny podpérné sloupy TI.

V Sachté zapad, bezprostiedné pred nastu-
pistém B hlavniho nadrazi, byla Uspésné
provedena montaz nového plasté stitu.

V tunelovém profilu na téZe razebni trase byla
podchazena drazni zafizeni a zhruba 0 65m
dale dalsi pristfesek nastupisté A. Mezi 85 a 90
metrem razby kfizi trasa skupinu zakladovych
pilot, které patfi k prodlouzeni S-Bahnu. Zde je
bocni vzdalenost stitu a pilot 60cm! Zhruba po
100m vyrubu se nachazi stavajici tunel méstské
dréhy, ktery trasa $titu podchazi ve vzdale-

nosti 1m. Na dalsi trase se vyskytuji prekazky
jako dalsi skupiny pilot, jednotlivé zaklady,
klenby néasypU drazniho télesa a dalsi, které
Stit musi podejit po jejich zajisténi tryskovou
injektaz.

Zabezpecovaci opatieni pred nasazenim

stitu

Popsané vedeni trasy s nutnosti podejit riizna

Castecné predpokladana zafizeni a struktury

nachyIné na sedani vyzadovalo mnohostranna

zabezpecovaci opatfeni pfed razbou a obsahly
monitoring (geotechnicky méficky program,
podchytavaci prace, vyuziti a vyhodnoceni
relevantnich (idaju z razby) po celou dobu
préce $titu. Po vyhodnoceni existujicich pod-
kladt a zvazeni rizik podtunelovani jednotlivych
obijektl byla provedena rizikova analyza, na
jejimz podkladé bylo rozhodnuto o opatienich
nutnych pred nasazenim Stitu:

* podchyceni zakladové desky hloubkovych
garazi a hotelu télesy tryskové injektaze, které
byly zhotoveny jako stény pro priichod stitu;

* podchyceni podpér drazniho télesa na Tran-
kgasse sloupy tryskové injektaze;

* zajisténi podpér Johannisstrasse pomoci
,brzdy sedani“ ze sloupd tryskové injektaze;

* zpevnéni rozvolnéné zeminy injektazi zpev-
fujici latky (u levobiezniho velkoobjemového
sbérace, tunelu méstské drahy a v klenbé
drazniho télesa);

* podchyceni tunelu méstské drahy pomoci
sloup tryskové injektaze nebo vestavba
ocelové podpérné konstrukce do tunelu
méstské drahy;

* vestavba a zajisténi proti pohybu drazniho
zastfeSeni a podpér S-Bahnu.

Obr. 13: Priichod $titu skupinou pilot tvoricich podporu S-Bahnu

Poznamka prekladatele:

Pfi stavbé tunell Severojizni méstské drahy

v Koliné nad Rynem byly feSeny problémy,
které maji hodné spolecného s problémy, jez
fesi na stavbach i spoleénost Zakladani staveb.
Byly zde pouzity ¢etné technologie specialniho
zakladani, které jsou pouzivany i u nas. To byl
hlavni dvod pro preloZeni ¢lanku.

Autori:

Ing. K. Blickner, vedouci projektant méstské
dréhy Sever-Jih v Koliné n. R.,

Ing. St. Assenmacher, stavbyvedouci tunelovych
praci,

Ing. Sven Koster, vedeni stavby kompenzacnich
injektazi,

ing. B. Otten, vedouci projektu razby Stitem.

Volny preklad textu z ¢asopisu Tunel 7/2006,
Ing. Alois Kouba, listopad 2006

City road North - South in the
city of Kolin (Germany), shield
mining

A new complicated phase of the project
of North - South city road was started with
first tunnelling machine on 6th June 2006 in
Kolin in Germany. This time it is the largest
German municipal traffic construction. You
can find more detailed information about
the project and current archeological survey
in the magazine Tunel 8/2003 and 7/2005.
This article describes use of shields and
realisation of some special measures which
had to be taken for their operation.
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Vodni dilo Strekov — ¢cekaci
stani na horni i doini vode

Vodni dilo Strekov jako posledni z vodnich dél na ¢eském dolnim Labi
nebylo vybaveno stanimi pro plavidla ¢ekajici na proplaveni z horni

i dolni vody na trovni sou¢asného standardu podle poZadavki Statni
plavebni spravy. Pro zajisténi piné funkénosti plavebni cesty bylo proto
rozhodnuto tato stani vybudovat. Pfedmétem praci Zakladani staveb,
a. s., bylo vybudovani zakladovych prvki pro uvedena stani.

Na horni vodé na pravém biehu bylo vybudovano
jedno stani pro velka plavidla, tvoiené tiemi dal-
bami a jednim stanim pro mala plavidla, tvofenym
plosinou o dvou vyskovych drovnich, podepienou
tiemi dvojicemi Stétovnic. Na dolni vodé bylo stani
pro velka plavidla umisténo na levém biehu a na
pravém brehu pak stani pro mala plavidla.

Stiekov 1 - pravy bfeh, horni voda: stani pro
mala plavidla, sestavajici ze tfech dvojic Larsen
[lIn;

Stfekov 2 — pravy bieh, horni voda: stani pro
velka plavidla tvofené tfemi dalbami vzdalenymi
osové 30m od sebe, které tvori 4ks svarencl
dvou Stétovnic Larsen Il n;

Stfekov 3 - pravy bieh, dolni voda: stani pro
mala plavidla - stejn4 sestava jako Stani 1 na
horni vode;

Stfekov 4 - levy breh, dolni voda: stani pro
velka plavidla - stejna sestava jako Stani 2 na
horni vodé.

Predpoklady projektu a beranici pokus

Jiz projekt predpokladal, Ze jednotlivé Sté-
tovnice i svaence $tétovnic nebude mozné
zaberanit na predepsanou hloubku, proto
navrhoval velkoprofilove vrtani @ 620 mm

s pazenim. Po vyvrtani zapazenych vrtd se
mélo provést nastrazeni Stétovnice a zabe-
tonovani do Urovné dna a paznice u dna
odfiznout. Vzhledem k uvedenym predpokla-
ddm byl nejdfive proveden beranici pokus,
ktery potvrdil obavy, Ze nebude mozné pouzit
beranéni jednotlivych tétovnic nebo jejich
svarencl, bohuzel v§ak ani velkoprofilové
vrtani s pazenim, jak predpokladal projekt.

Vzhledem k castému vyskytu ¢edicovych kame-

nli a balvan( v podloznich vrstvach byla po
dohodeé s projektantem technologie provadéni
oproti projektu zménéna na postupné vibro-
beranéni paznic @ 1420/10mm (@ 1820/14 mm)
s odtéZovanim ¢edicovych kamen( a balvand

v polohéch jilGi a Stérkopisku kruhovym drapa-
kem @ 1000mm.

Zvoleny postup pfi provadéni zakladovych
prvki éekacich stani

Aby byla spinéna podminka minimalni plavebni
hloubky 1,5m, bylo pfed zahajenim pract
nutné v rozsahu cca 50,0m nad a pod ¢ekacim
stanim odstranit ze dna naplaveny material

v mnozstvi cca 1200 m?. Odtézeni nanosU

bylo provedeno tak, aby plynule navazovalo

na stavajici pravobiezni kamennou patku

Pripravalnalberanenipomaocnelkonstrukceldalbyiprowelkaiplavialainainorniivode]

a nedoslo k jejimu poskozeni. Material byl tézen
lanovym drapakem z lodi Hanka a nakladan na
ponton BPP 60, ktery byl tiaénym remorkérem
dopraven na ur¢enou meziskladku.
Geologické poméry byly v misté jednotlivych
paznic rozdilné - jednak vyvreliny (znélec,
cedic), jednak sedimenty (jily piscité, jily

s obsahem éedicovych kamend).

Pro snadnéjsi beranéni paznice pomocné
konstrukce ze Stétovnic a |-profild bylo v misté
jednotlivych dalb (velka stani) nebo dvojic
Stétovnic (mala stani) drapakem Komarno
odstranéno bi‘ehové opevnéni (kamenny zahoz),
vyhloubena jama do dna na co mozna nejvétsi
hloubku a zasypana stérkopiskem. Na konstruk-
ci byl pfesné vytyCen stfed dalby (nebo dvojice
Stétovnic) a privaren ram na vedeni paznice.
Vibroberanidlem ICE 416L s nasazenymi kruho-
vymi klestémi osazenymi na bagr UB 412 byla
Castecné zaberanéna kruhova paznice poteb-
ného priméru. Po vymeéng vibroberanidla za
kruhovy drapak byl tézen vnitini prostor paznice.
Vytézeny materidl tvoril jilovy Stérkopisek s vysky-
tem Cedicovych balvan( velikosti az 60cm.
Postup stiidani vibrovani s t€zbou se opakoval,
az se dosahlo projektované hloubky zalozeni. Pfi
obtizich béhem dotézovani ve sklanim podloz
bylo pouzito rozbijeci dlato (5,5 tun).
Nasledovalo osazeni svarencl Larsen pro
vytvoreni dalb (velkd stani) nebo dvojic Stétovnic
(mala stani). Po jejich zajisténi ve spravné poloze
byl do paznice osazen kruhovy armoko$, pota-
péci 20cm nade dnem odfizli paznici a nakonec
byla betonovaci kolonou vybetonovana paznice
tak, az beton pretekl pifes odfiznutou hranu
paznice. Pouzit byl beton tfidy C 25/30.

!r——}x—_}_ /



casopis Zakladani stavebh, a.s. _
e Nasledné prace vystrojeni Gekacich stani

proved| objednatel (NAVIMOR-INVEST,
S.p.z0.0.).

Na stavbé byla pouzita tato mechanizace:

* lodni bagr HANKA,

+ tlaény remorkér (POVODI LABE),

¢ ¢lun BPP 60 (nosnost 60 tun),

* vojensky ¢lun MO-634,

* drapak 1,5 m3 (GREIF),

o drapak Komarno D 601-T,

* kruhovy drapak @ 1000 mm,

* vibroberanidlo ICE 416L s kruhovymi klestémi.

Ing. Jaroslav §ulc, Ing. Petr Herold,
Zakladani stgveb, a.s.
Foto: Libor Stérba, Ing. Petr Herold

Water structure Strekov - new
pile sleeves on upper and down
stream

Water structure Stiekov was the last one on Czech
down part of the Labe river without pile sleeves for
ships waiting for passage from both upper and down
stream with compliance to standards given by Statni
plavebni sprava (State Navigation Authority). That is
why the decision to build the pile Sleeves was made.
The company Zakladani staveb was commissioned
to build foundation elements for above mentioned
pile sleeves.
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Pristav Decin — Rozhelesy -
povodnova ochrana plavidel

Po zkusenostech s povodni v roce 2002, kdy doslo k uvolnéni nékolika
lodi v pristavu Décin-Rozbélesy, byly zahajeny prace na projektu
»Povodrova ochrana plavidel”. Tento projekt fesi ochranu plavidel

pfi velké vodé v pristavech Décin-Rozbélesy, Nymburk, Roudnice nad
Labem, Tynec nad Labem a Mélnik. V srpnu 2005 spolecnost Zakladani
staveb, a. s., zahajila prace v pristavu Dé¢in-Rozbélesy. Stavba
zahrnovala vybudovani 12 ks vysokovodnich dalb, navyseni a prikotveni
stavajicich dalb, upravu pristavniho bazénu véetné kamenného zahozu
a tfi vazacich kruhd.

Vysokovodni dalby dalby jsou navrzeny jako ocelovy prvek slozeny
Pro zhotoveni vysokovodnich dalb bylo tfeba ze Ctyr ocelovych rour, spojenych do tvaru
navézt do pfistavu cca 11 000 m3 materialu obdélnika valcovanymi profily. Kazda dalba ma
pro vytvoreni pracovni ploSiny, ktera slouzila nékolik vyvazovacich urovni, vybavenych vaza-
pro pojezd tézké mechanizace. Vysokovodni cimi pacholaty. Dalby jsou do zemé vetknuty

oo

Zelezobetonovymi podzemnimi sténami.

Pro kazdou dalbu jsou vytvoreny dvé lamely
podzemni stény. Protoze dovazeny material do
pracovnich plosin nebyl hutnény, bylo tfeba

v misté budoucich dalb zhutnit ploSinu pro
téZbu podzemnich stén. Pro hlubinné hutnéni
byla zvolena technologie vibroflotace. Pfed
vibroflotaci a po ni byly provedeny penetracni
zkousky nasypu pro ovérenti jeji Ucinnosti.
Penetracni zkouska prokazala vysokou Ucin-
nost této technologie, kdyz ulehlost materialu
byla 3x vyssi nez pred ni.

Pro téZzbu podzemnich stén byly provedeny
vodici zidky o uzavieném pudorysu. Samotna
tézba probihala stfidavé ob jednu lamelu. Pro
betonaz lamel byl pouZit ,stachbeton*. Zaroven
musela byt pii betonazi osazena dolni ¢ast dal-
by. Zajimavy problém piedstavovala projektem
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Podél pristavu byly dale kompletné vyménény
staré stozary verejného osvétleni za nové, které
jsou ukotveny do plvodnich patek. V misté
kolize nové navrzenych vazacich kruh( se
zafizenim osvétleni pristavu byly prelozeny
kabely el. vedeni.

Komplikaci béhem provadéni stavby zplso-
bila nepfizen pocasi, kdy rameno pfistavu
zamrzlo, a stavba tak byla odfiznuta od
vodni cesty. Nicméné i tak se podafilo
zkratit planovanou dobu vystavby o 14 dni
a stavba mohla byt ispésné dokoncena

a slavnostné predéana k béznému pouziva-
ni k piné spokojenosti investora RVC CR

a mésta Nymburk.

Ing. Milan Kral, jr., Zaklddéni staveb, a. s.
Foto: Libor Stérba a autor

Protection port Nymburk - antiflo-
od measures

In November 2005 the company Zakladani staveb
started works on the fourth part of the project of
antiflood measures for ships in the protection port
in Nymburk. It was mainly the construction of ten
pile sleeves with binding rings around the area of
the port which will serve the ships during floods.
The construction was carried out in the centre of
the city which required narrow cooperation with the
City Hall. The whole project was partly financed from

the European Fund for regional development of the TP e
European Union. Prohrabka dna bazénu pristavi

Zakladova patka vazaciho kruhu
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_ O b ¢é ans k é
Zajisteni stavebni jamy administrativni budovy
CORSO I11-A Krizikova ulice v Praze-Karline

V Krizikové ulici v Praze, na misté byvalych tovaren a povodni zniéenych ~ Cisty beton podzemnich stén byl navrzen v trovni

domdi, vznikla proluka, kde spole¢nost ,Kolonada International“
- investor jiZ realizované stavby Corso | - stavi jeji pokracovani, a to
administrativni budovu CORSO II-A. Obé budovy vyrazné zméni raz okoli

Va v/

stanice metra Kfizikova. Generalnim dodavatelem stavby byla spole¢nost
Metrostay, a. s., pro kterou spole¢nost Zakladani Group, a. s., provedia
zajisténi stavebni jamy technologii podzemnich stén.

Navrzené projekéni feseni

Z jedné strany objekt piiléha k ulici Kfizikove,
druha strana sousedi s bytovym domem, na tre-
ti strané je volné prostranstvi a ke ¢tvrté strané
pfiléha objekt CORSO |. Objekt ma tfi podzemni
podlazi pro garazova stani a sedm nadzemnich
podlazi, zalozen je na Zelezobetonové zakla-
dové desce tloustky 900mm v prostredi Stérkd.
Zakladova deska je zavazana do podzemnich
stén, které spoluptisobi v ramci zalozeni.
Stavebni jamu pravidelnych rozmért cca
50x50m po celém obvodu zajistuji a utésnuji
monolitické Zelezobetonové podzemni stény

tloustky 800mm, zapusténé do nepropustného
skalniho podloZi navétralych az zdravych bfidlic.
Podzemni stény jsou sestavené z jednotlivych
lamel plidorysné délky 5,5-6,5m, s tésnénim

zamku svislymi profily z mékkého PVC, vlozeny-

mi mezi lamelami. V délicich sparach jsou
osazeny injekéni manzetové trubky z PVC pro
dotésnéni pomoci injektaze.

Sousedni bytovy diim v ulici Kfizikové byl

v predstihu podchycen tryskovou injektazi az
pod Uroven definitivniho vykopu, takZe pfi navr-
hu podzemnich stén nebylo nutno uvazovat

s jeho piitizenim.
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-4,30m od +0,00 = 186,40m n. m., pata-15,0m,
vySka stén je tedy 10,70m. Kvalita betonu byla C
30/37 XA2, vyztuz z oceli 10 505 (R).

Zakladova deska je tloustky 900mm, strop 2.
podzemniho podlazi je tioustky 250mm na koté
-6,71m a desky sjizdné rampy do garazi jsou

do podzemnich stén zavazany pomoci drazek
hloubky 70-100mm, ¢emuz je podfizeno kryti
svislé nosné vyztuze 100mm. Pro vytvoreni
drézek byly v podzemnich sténach pfipraveny
pasy z polystyrenu a armokoSe podzemnich
stén mély v misté draZek zviastni Upravu vyztuze
- ohyby a vylamovaci vyztuz Stabox S. Deska
rampy je zavazana do podzemnich stén vrtanymi
ocelovymi trny, zalepenymi v drazce do betonu
podzemnich stén tmelem HIT - RE 500. Drazka
pro zavazani zakladové desky je proti pod-
zemni vodé opatiena dvéma bobtnavymi pasy

s miizkou DUXPA - BENTONIT TYC (7866).
Podél chodniku ulice Kfizikovy a v Casti ptidorysu,
kde stisnéné poméry nedovolily vyvinuti svaho-
vaného vykopu, byl vykop od stavajiciho terénu
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ke koruné podzemnich stén docasné zajistén
zaporovym pazenim s nekotvenymi zaporami
1360 délky 7,0m, s dievénymi pazinami tloustky
80mm a ocelovou prevazkou | 360 v koruné.
Celkova pazen4 vyska od vykopu pro zakladovou
desku do stavajiciho terénu byla 10,7m.

Stabilita podzemnich stén byla po dobu
vystavby zajiSténa jednou fadou predepnutych
docasnych zemnich pramencovych kotev 6x
Lp 15,7mm (St 1570/1770 MPa) s injektovanym
kofenem. V rozich byly pfidany trubni rozpéry.
Podzemni stény jsou navrzeny jako konstrukéni,
maji tedy funkci trvalou a v definitivnim stavu

tvori obvodové stény suterénd objektu a zaroven
zakladovou konstrukci pro obvodové stény objek-
tu. Proto byla z Cistého betonu vytazena svisla
kotevni vyztuz pro napojeni navazujicf konstrukce.
Vodorovné konstrukce vestavéného objektu (stro-
py, zakladova deska) v definitivnim stavu prebiraji
funkei kotev, proto bylo mozno po zatvrdnuti
betonu téchto konstrukci deaktivovat kotvy.
Povrch podzemnich stén byl po ocisténi od

zeminy a pazici bentonitové suspenze ofrézovan.

Podzemni stény splfiuji pozadavky:na vodo-
tésnost tfidy A2 podle rakouské Smémice pro
nepropustné podzemni stény z 11/1999 (dle
tab. 3/1 - Tridy pozadavk( pro pohledové
plochy nepropustnych podzemnich stén).

tasopis

Zakladani

Geologické a hydrogeologické poméry
Zajmové Uzemi je situovano v tdoli Vitavy,
proto je zde ficni tok hlavnim morfologickym,
geologickym i hydrogeologickym Cinitelem.
Skalni podloZi tvofi paleozoické bohdalecké
bridlice. Jsou to v nezvétralém stavu Sedocerné,
slidnateé, jilovité bfidlice, dobre vrstevnaté a hoj-
né rozpukané, proto snadno zvétravaji. Povrch
skalniho podloZi byl zastizen v hloubce 10,90 m
pod terénem na kété 175,20m n. m. V mocnosti
cca 1m se vyskytuje bfidlice zcela zvétrala, dale
bfidlice silné zvétrala az ti. R5. Smérem od ulice
se kvalita bidlic zlepSuje, byly zastizeny vapnité
siltovce tf'. R5, R4. Kvalita bridlic se tedy s hloub-
kou zlepSuje, v podlozi silné zvétralych bridlic se
vyskytuif bifidlice mimé zvétralé az navétralé.
Kvartérni pokryv tvofi ficni naplavy stafi pleis-
tocén/holocén a prekryvaji na lokalité skalni
podlozi v mocnosti 9,50-10,70m. Jejich pfiroze-
ny povrch zde nebyl zastizen, je piekryt a pie-
kopan navazkami. Ve svrchnich polohach, nad
norméalni hladinou podzemni vody, se vyskytuji
povodrové naplavy. Jejich mocnost je nejvétst
u ulice Kfizikovy - cca 3m, k jihu mocnost klesa
az na 1m. Svrchu jsou zachovany soudrzné
sedimenty: hliny a piscité jily konzistence tuhé
az pevné, misty s humozni primeésf a s precho-
dy do piskd. Spodni polohy tvoii jemno- az

staveb, a.s.

stfednozrnné pisky. Oboji sedimenty jsou velmi
malo ulehlé. V jejich podloZi se vyskytuji tera-
sové piscité Stérky a pisky. Jsou stfedné ulehlé
az ulehlé a od 5m zvodnélé. Velikost valound
(pfevazné kiemen, kiemenec, droba, slepenec)
je od nejmensich az po 15-25¢cm.

Navazky jsou zastoupeny v povrchové vrstve
celé lokality. Zasahuji do hloubky 1,2-2,5m.
Jedna se o Skvaru, stavebni sut, hlinity pisek az
piscitou hlinu se Stérkem.

Hladina podzemni vody je v terasovych sedi-
mentech piimo zavisla na hladiné vody v toku,
ktery je od stavenisté vzdalen cca 500m.
Prlizkumem byla zjiténa v Grovni 5m pod
terénem na koté 181,27 m n. m. Podzemni voda
je stiedné tvrda, alkalické reakce, neagresivni
v{ci betonovym konstrukcim. S ohledem na
zapusténi podzemnich stén do bfidlic bylo
nutno poéitat s nizkou siranovou agresivitou.

Ing. Jifi Charamza, projektant FG Consult, s. r. o.

Realizace

Pred zapocetim vlastni vystavby objektu jamy
musely byt nejprve podchyceny a stabilizovany
zaklady prilehlych budov, narusené povodni

z roku 2002. Tryskovou injektaZi byly na severni
strané zpevnény zaklady budovy €. p. 104/32,




piilehlé ke stavebni jamé. Proti pfipadnym
statickym porucham bylo zdivo objektu stazeno
tahly pfes venkovni ocelovy rost.

Plvodné méla byt stavebni jama zajisténa

z Urovné -1,5m od chodniku Kfizikovy ulice.
Ale narocnost sanaci tovarnich zakladd, starého
zdiva a kontaminované zeminy az do Urovné
cca -3,6m vedly nakonec ke zméné projektové
dokumentace.

Vodici zidky pro podzemni stény se tedy pro-
vadeély z pfedvykopu na drovni -3,60m, ktery
byl v Easti svahovany a podél ulice Kfizikovy

a v rozich objektu bylo nutno predvykop pazit
pomoci docasnych zaporovych stén. Zapory

1 360 byly vibrovany ze stavajiciho terénu. Zme-
na vySkové Urovné vSak vyvolala pozadavek

na zajisténi inzenyrskych siti do Kfizikovy ulice
a soucasné na zajisténi jediné Uzké, cca 3m
Siroké pfijezdové komunikace na stavbu.
rovych stén byla atypicka, tloustky 30cm,

s podélnou vyztuzi 10 505 a byla dobetonovéana
do kontaktu se zaporami, protoze béhem tézby
lamel podzemnich stén plnila funkci podpory
zapor, které nebyly kotvené.

Ryha pro podzemni stény byla tézena hranatym
drapakem 250/80cm pod ochranou pazici
bentonitové suspenze po jednotlivych lamelach.
Vyztuz byla do vyhloubené a pifecisténé ryhy
osazovana ve formé svarovanych armokosu.
Betonaz probihala ode dna pomoci betonovacich
rour systémem ,betonaze pod vodou”. Odchylky
podzemnich stén od svislice byly dodrzeny
vintervalu do 1% z vySky stény. Snizend droven
pracovni roviny méla déle za nasledek urcité
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komplikace pro technologii podzemnich stén
vzhledem k vysoké hladiné podzemni vody.

Pfi téZbé podzemnich stén hydraulickym
drapakem Soilmec $itky 0,8 m jsme procha-
zeli typickou karlinskou geologif s hrubymi
pisky a Stérkopisky, ulehlymi vrstvami valoun(i
a balvand do 25¢m, a to na bazi piechodu do
bridlic, které ve sméru s Kfizikovou ul. presly
do prachovcd s obtiznéjsi téZitelnosti. Tento
geologicky profil spole¢né s vysokou HPV ved!
k nestabilité stén ryhy a k nadspotiebam beto-
nu. Dochazelo k tniku suspenze do hrubych

a propustnéjsich vrstev valoun( a balvand,

ato i pfes skuteCnost, ze stavba vyuzila horni
hranice viskozity a mérné hustoty pfi vyrobé
suspenze k omezeni Uniky a stabilizovani stén
ryhy PS. Pfecisténi bentonitové suspense pred
betonazi bylo diky vykonné Cisticce Bauer bez
problémd.

Po uzavfeni stavebni jamy do podzemnich
stén byla snizena pracovni troveri na 1. kotev-
ni Uroven a zahajeno Cerpani vody z vnitiniho
prostoru jamy. Soucasné byly zahajeny vrtné
prace na doCasnych 6pramencovych kotvach,
které byly umistény tésné nad hladinou pod-
zemni vody, 0,65m pod korunou podzemnich
stén. Pro vrtné prace se osveédCil systém
Duplex se vzduchovym vyplachem, ktery

s sebou vSak pfinasi navySeni poctu fazi pfi
injektazi kofene kotvy, kde je prostor ¢astetné
narusen tlakem vzduchu pfi vrtani.

Pfi vrtani kotev byla za¢isténa horni hrana
podzemni stény na projektovanou Urover

a zainjektovany zamky jednotlivych lamel
podzemni stény. PFi injektaZi kotev se priibézné

sledovalo chovani podlah v suterénech pfileh-
Iého podchyceného objektu &. p. 104/32 v ul.
Kiizikove.

Pfi napinani kotev, které bylo rozloZeno na tfi
etapy, byly zahajeny zemni préce a vykopy,
Cerpani vody a Upravy vyjezdové rampy z jamy.
Kotvy byly deaktivovany po vybudovani zakla-
dové desky ve dné a stropech v Urovni piizemi.
Byly demontovany hlavy kotev a priichodky byly
uzavieny pfivaienym plechem a vodonepropust-
né vypinény polyuretanovou pénou. Niky po
hlavach kotev byly zaplnény betonem.

Po dotéZeni na kryci vrstvu zakladové spary
byla nasazena fréza R, ktera zarovnala

a sjednotila povrch podzemni stény do pozado-
vanych toleranci. Rohové &asti stavebni jamy,
do kterych se fréza nedostala kv(li umisténi
trubnich rozpér, byly zacistény manuainé.
Postupné odebirani kryci vrstvy a predavani zakla-
dové spary objednateli pred realizaci podkladniho
betonu probihalo za G¢asti geologa bez problém.
Soucasné se Cistila a upravovala drazka vysoka
0,9m pro zavazani zakladové desky do podzemni
stény. Tento detail je vSak stale pomérné sloZity

a jeho finaini Upravy jsou pomémé pracné. Bylo
by proto dobré napii§té zapracovat na vytvoreni
jednodussiho a méng pracného feseni tohoto
detailu napojeni deska - sténa.

Pfitoky vody do Cerpacich studni stavebni jamy
byly minimalizovany na mnozstvi, které po
kompletnim dobetonovani podkladniho betonu
zvladlo jedno malé Cerpadlo s preruSovanym
chodem. Pfedavani zakladové spary a nésled-
né podkladniho betonu bylo provedeno ve
Ctyrech etapach tak, aby objednatel mohl
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zahdjit pokladku vodorovnych izolaci a betonaz
zékladové desky v predstihu.

Kontrola a pfejimky nasich praci objednatelem,
prostfednictvim TDI, probihaly v naroéném
prostiedi stavby, kdy harmonogram postupl

a koordinace vystavby byl dusledné kontrolovan.
Pfistupy do stavebni jamy byly zajistény typizo-
vanym samostatnym sleznym oddélenim tak, jak
stanovi nafizeni viady ¢. 362/2005 Sb., o blizich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pii praci na pracovistich s nebezpecim padu

z vySky nebo do hloubky. Technologicky postup
urCoval zplsob a prostiedky pro nouzovy vystup
ze stavebni jamy a misto jejich uskladnéni.

V pribéhu stavebnich praci vznikly pozadavky
na umisténi dvou stacionarnich jerabu tésné

za podzemnimi sténami. Jefab Liebherr bylo
mozno umistit na stavajicim dvorku sousedniho
objektu, kde byl terén snizen na troven koruny
vodicich zidek. Druhy jeidb 32 TT byl umistén

v rohu stavby za zaporovou sténu. Jeho patky
bylo nutno zaloZit na ¢tyfech vrtanych Zelezo-
betonovych pilotach profilu 630mm s patou
dvou pfilehlych pilot pod trovni definitivniho
vykopu, aby nedoslo k pritizeni podzemni
stény. Vrtani pilot probihalo mezi kotvami, které
byly jesté ve funkci a nesmély byt poruseny.
Zakladani Group, a. s., plnilo dohodnuty har-
monogram a postupové terminy bez zpozdéni.
Diky dobré spolupréci s objednatelem, Met-
rostavem, divize 9, byl harmonogram Uspésné
naplnén pfedanim stavby.

Bohumil Kolisko, Zakladéni Group, a. s.
Foto: Libor Stérba a autor

tasopis Zakladani staveb,

Securing of the foundation pit of Administration Building CORSO II-A
in Kfizikova Street in Prague - Karlin

In the KiiZikova Street in Prague, in the area of former factories and houses damaged by floods, a gap
site arose. The company ,Kolondda International” - investor of the site CORSO I - is building the second
part of the structure, CORSO II-A. Both buildings are expected to significantly change the character of
the surroundings of the underground station Kfizikova. General contractor of the site is the company
Metrostav for which the company Zaklédéni Group carried out securing of the foundation pit using the
technology of diaphragm walls.

Nasazeni frézy pri ocisténi povrchu podzemnich stén





